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PREAMBULO

La Republica de Colombia es miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, al haber
suscrito el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de Chicago de 1944, aprobado mediante la
Ley 12 de 1947 y, como tal, debe dar cumplimiento a dicho Convenio y a las normas contenidas en
sus Anexos Técnicos.

De conformidad con lo previsto en el Articulo 37 del Convenio Sobre Aviacién Civil Internacional,
los Estados Parte se comprometen a colaborar a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad
posible en sus reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves,
personal, aerovias y servicios auxiliares y en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y
mejore la navegacién aérea, para lo cual la Organizacion de Aviacion Civil Internacional — OACI
adopta y enmienda las normas, métodos recomendados y procedimientos internacionales
correspondientes, contenidos en los Anexos Técnicos a dicho Convenio, entre ellos los Anexos 6 —
Operacion de aeronaves y 8 — Aeronavegabilidad.

La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil — UAEAC, como autoridad aeronautica de
la Republica de Colombia, en cumplimiento del mandato contenido en el mencionado Articulo 37
del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, y debidamente facultada por el articulo 1782 del
Caodigo de Comercio, el articulo 68 de la Ley 336 de 1996 y el articulo 5° del Decreto 260 de 2004,
ha expedido los Reglamentos Aeronauticos de Colombia — RAC con fundamento en los referidos
Anexos Técnicos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

Igualmente, corresponde a la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil — UAEAC,
armonizar los Reglamentos Aeronauticos de Colombia — RAC con las disposiciones que al efecto
promulgue la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y garantizar el cumplimiento del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional junto con sus Anexos Técnicos, tal y como se dispone en el
articulo 5° del Decreto 260 de 2004, modificado por el Decreto 823 de 2017.

Mediante Resolucién nimero 2450 de 1974, modificada mediante Resolucion 2617 de 1999, la
Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil — UAEAC, en uso de sus facultades legales,
adoptd e incorpor6é a los Reglamentos Aeronauticos de Colombia la Partes Cuarta de dichos
reglamentos, denominadas “Normas de aeronavegabilidad y operacion de aeronaves”, las cuales
han sido objeto de varias modificaciones parciales posteriores, desarrollando para la Colombia los
estandares técnicos contendidos en los Anexos 6 y 8 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
normas que contienen disposiciones sobre operacion de aeronaves y aeronavegabilidad.

Para facilitar el logro del propésito de uniformidad en sus reglamentaciones aeronauticas, segun el
citado Articulo 37 del Convenio de Chicago de 1944, los estados miembros de la Comision
Latinoamericana de Aviacion Civil — CLAC, a través de sus respectivas autoridades aeronauticas,
implementaron el Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
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— SRVSOP, mediante el cual vienen preparando los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos
— LAR, también con fundamento en los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, en
espera de que los Estados miembros desarrollen y armonicen sus reglamentos nacionales en torno
a los mismos.

La UAEAC es miembro del Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad
Operacional - SRVSOP, conforme al convenio suscrito por la Direccion General de la Entidad el dia
26 de julio de 2011, acordando la armonizacion de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia con
los Reglamentos Aeronduticos Latinoamericanos — LAR, propuestos por el Sistema a sus miembros,
con lo cual se lograria, también, mantenerlos armonizados con los Anexos Técnicos promulgados
por la Organizacién de Aviacion Civil Internacional y con los reglamentos aeronauticos de los demas
Estados que conforman el sistema.

Mediante la Resolucion nimero 06352 del 14 de noviembre de 2013, la UAEAC adoptd una nueva
metodologia y sistema de nomenclatura para los Reglamentos Aeronauticos de Colombia — RAC,
en aras de su armonizacion con los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos — LAR, con lo
cual la Parte Cuarta pasé a denominarse RAC 4.

Atendido lo anterior, el Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad
Operacional — SRVSOP, propuso a sus miembros la norma “LAR 135 — Requisitos de operacion:
Operaciones domeésticas e internacionales regulares y no regulares”, la cual combina normas sobre
operacién de aeronaves y requisitos de aeronavegabilidad.

En aras de guardar la mayor uniformidad posible entre las disposiciones sobre el reglamento del
aire y la operacion general de aeronaves contenidas en los Reglamentos Aeronduticos de Colombia
— RAC con las de los Anexos 6 y 8 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, y ahora con las
de los Reglamentos Aerondauticos Latinoamericanos — LAR, y con los demas paises miembros de
la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil — CLAC, es necesario adoptar la norma RAC 135 de
los Reglamentos Aeronduticos de Colombia incorporandola a dichos reglamentos en reemplazo
parcial de la norma RAC 4.
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RAC 135

REQUISITOS DE OPERACION — OPERACIONES NACIONALES E
INTERNACIONALES, REGULARES Y NO REGULARES

135.000 Definiciones y abreviaturas
(a) Definiciones

Para los propésitos de este reglamento, son de aplicacion las siguientes definiciones:

Accidente. Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave que, en el caso de una
aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la aeronave con
la intencién de realizar un vuelo y el momento en que todas las personas han desembarcado; en el
caso de una aeronave no tripulada, ocurre entre el momento en que la aeronave esté lista para
desplazarse, con el propésito de realizar un vuelo y el momento en que se detiene al finalizar el
vuelo y se apaga su sistema de propulsion principal, durante el cual:

(1) Cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de:
(i) Hallarse en la aeronave o,

(i)  Por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso las partes que se
hayan desprendido de la misma o,

(i)  Por exposicién directa al chorro de un reactor.

Nota. — Excepto cuando las lesiones obedezcan a causas naturales, se las haya
causado una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate
de lesiones sufridas por pasajeros clandestinos, escondidos fuera de las areas
destinadas normalmente a los pasajeros y la tripulacion.

(2) Laaeronave sufre dafios o roturas estructurales que:

(i) Afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo.

(i)  Normalmente exigen una reparacion importante o el cambio del componente
afectado.

Nota. — Excepto por falla o dafios del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor
(incluido su cap6 o sus accesorios), hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas,
revestimiento de la aeronave (como pequefias abolladuras o perforaciones) o por dafios
menores a palas del rotor principal, palas del rotor compensador, tren de aterrizaje y a
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los que resulten de granizo o choques con aves (incluyendo perforaciones en el
protector de la antena del radar).

(3) Laaeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y
eficiencia de las operaciones aeronauticas.

Aerodromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones
y equipos) destinada, total o parcialmente, a la llegada, salida y movimiento en superficie de
aeronaves.

Aerédromo aislado o remoto. Aer6dromo de destino para el cual no existe ningin aerédromo
de alternativa de destino, adecuado para un tipo de aeronave determinada.

Nota. — Colombia no considera el concepto de aerédromo aislado. Todos los vuelos en
Colombia deben contar, por lo menos, con un aerédromo o un helipuerto alterno.

Aerédromo de alternativa. Aerédromo al que podria dirigirse una aeronave cuando fuera
imposible 0 no fuera aconsejable dirigirse al aerddromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el
mismo y que cuenta con las instalaciones y los servicios necesarios, que tiene la capacidad de
satisfacer los requisitos de performance de la aeronave y que estara operativo a la hora prevista
de utilizacién. Existen los siguientes tipos de aerédromos de alternativa:

1. Aer6dromo de alternativa pos-despegue. Aerédromo de alternativa en el que podria
aterrizar una aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera
posible utilizar el aer6dromo de salida.

2. Aerddromo de alternativa en ruta. Aer6dromo de alternativa en el que podria aterrizar
una aeronave en el caso de que fuera necesario desviarse mientras se encuentra en
ruta.

3. Aerddromo de alternativa de destino. Aerédromo de alternativa en el que podria aterrizar
una aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el aerédromo de
aterrizaje previsto.

Nota. — El aer6dromo del que despega un vuelo también puede ser aer6dromo de
alternativa en ruta o aerédromo de alternativa de destino para dicho vuelo.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra y que sea apta para transportar
pesos Utiles (personas o cosas).

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se

encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces
gue la delimitan o que sefialan su eje.
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Altitud de decision (DA) o altura de decisién (DH). Altitud o altura especificada en una
operacion de aproximacion por instrumentos 3D, a la cual debe iniciarse una maniobra de
aproximacion frustrada si no se ha establecido la referencia visual requerida para continuar la
aproximacion.

Nota 1. — Para la altitud de decision (DA) se toma como referencia el nivel medio del mar y
para la altura de decision (DH), la elevacion del umbral.

Nota 2. — La referencia visual requerida significa aquella seccién de las ayudas visuales
o del area de aproximacion que deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente
para que el piloto pudiera hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez del cambio
de posicion de la aeronave, en relacién con la trayectoria de vuelo deseada. En
operaciones de Categoria Ill con altura de decision, la referencia visual requerida es aquella
especificada para el procedimiento y operacién particulares.

Nota 3. — Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como
“altitud/altura de decisién”y abreviarse en la forma “DA/H”.

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqgueamiento de obstaculos
(OCH). La altitud mas baja o la altura mas baja por encima de la elevacién del umbral de la pista
pertinente o por encima de la elevacion del aer6dromo, segun corresponda, utilizada para
respetar los correspondientes criterios de franqueamiento de obstaculos.

Nota 1. — Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como referencia el nivel
medio del mar y para la altura de franqueamiento de obstaculos, la elevacion del umbral, o
en el caso de procedimientos de aproximacion que no son de precision, la elevacion del
aerddromo o la elevacion del umbral, si este estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la
elevacién del aerédromo. Para la altura de franqueamiento de obstaculos en procedimientos
de aproximacién en circuito se toma como referencia la elevacion del aerédromo. Para la
altura de franqueamiento de obstaculos en procedimientos de aproximacion en circuito se
toma como referencia la elevacion del aerédromo.

Nota 2. — Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente
como “altitud/altura de franqueamiento de obstaculos” y abreviarse en la forma “OCA/H”.

Altitud minima de descenso (MDA) o altura minima de descenso (MDH). Altitud o altura
especificada en una operacion de aproximacion por instrumentos 2D 0 en una operacion de
aproximacion en circuito, por debajo de la cual no debe efectuarse el descenso sin la referencia
visual requerida.

Nota 1. — Para la altitud minima de descenso (MDA) se toma como referencia el nivel
medio del mar y para la altura minima de descenso (MDH), la elevacion del aerédromo o
la elevacion del umbral, si este estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion
del aer6dromo. Para la altura de minima de descenso en aproximaciones en circuito se
toma como referencia la elevacion del aerédromo.
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Nota 2. - La referencia visual requerida significa aquella seccion de las ayudas visuales o
del area de aproximacion que deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente para
que el piloto pudiera hacer una evaluacion de la posicién y de la rapidez del cambio de
posicion de la aeronave, en relacion con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de la
aproximacion en circuito, la referencia visual requerida es el entorno de la pista.

Nota 3. — Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente
como “altitud/altura minima de descenso”y abreviarse en la forma “MDA/H”.

Altitud de presién. Expresion de la presion atmosférica mediante la altitud que corresponde a
esa presion en la atmésfera tipo.

Andlisis de datos de vuelo. Proceso para analizar los datos de vuelo registrados a fin de mejorar
la seguridad de las operaciones de vuelo.

Aproximacién final en descenso continuo (CDFA). Técnica de vuelo, congruente con los
procedimientos de aproximacion estabilizada, para el tramo de aproximacién final siguiendo
procedimientos de aproximacion por instrumentos que no es de precision en descenso continuo,
sin nivelaciones de altura, desde una altitud/altura igual o superior a la altitud/altura del punto de
referencia de aproximacion final hasta un punto a aproximadamente 15 m (50 ft) por encima del
umbral de la pista de aterrizaje o hasta el punto en el que la maniobra de enderezamiento deberia
comenzar para el tipo de aeronave que se esté operando.

Area poblada. En relacién con una ciudad, aldea o poblacion, toda area muy utilizada para fines
residenciales, comerciales o recreativos.

Area de aproximacion final y de despegue (FATO). Area definida en la que termina la fase
final de la maniobra de aproximacion hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la
cual empieza la maniobra de despegue. Cuando la FATO esté destinada a helicépteros que
operan en clase de performance 1, el area definida comprendera el area de despegue
interrumpido disponible.

Asientos para de pasajeros en salidas de emergencia. Aquellos asientos de pasajeros
gue tienen acceso directo a una salida de emergencia y aquellos que se encuentran en una fila
de asientos a través de la cual los pasajeros tendrian que pasar para ganar el acceso a una
salida. Un asiento de pasajeros que tiene “acceso directo” es un asiento desde el cual un
pasajero puede proseguir directamente a la salida, sin entrar en un pasillo o pasar alrededor
de un obstaculo.

Aterrizaje forzoso seguro. Aterrizaje 0 amaraje inevitable con una prevision razonable de que
no se produzcan lesiones a las personas en la aeronave ni en la superficie.

Avion (aeroplano). Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentacién en vuelo
principalmente a reacciones aerodindmicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.

Avidn grande. Avion cuyo peso (masa) maximo certificado de despegue es superior a 5.700 kg.
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Avién pequefio. Avion cuyo peso (masa) maximo certificado de despegue es de 5.700 kg o
menos.

Certificado de operacion (CDO). Documento expedido por la Secretaria de Seguridad
Operacional y de la Aviacion Civil (SSOAC) de la UAEAC, certificando que el operador titular del
mismo cumple las regulaciones de aerondutica civil y con los requisitos técnicos necesarios para
asumir la responsabilidad por la explotacién de aeronaves, en servicios aéreos comerciales, bajo
los términos y condiciones alli establecidos. El Certificado de Operacidn también se conoce como
AOC por su sigla en inglés (‘Air Operator Certificate’).

Nota. — En Colombia, el CDO (AOC) es emitido por la Unidad Administrativa especial de
Aeronautica Civil UAEAC, previa constatacién de que el explotador solicitante del mismo,
cumple las normas y requisitos técnicos necesarios para asumir la responsabilidad por la
explotacién de aeronaves en servicios aéreos comerciales, bajo los términos y condiciones
alli establecidas.

Combustible critico para EDTO. Cantidad de combustible suficiente para volar hasta un
aerédromo de alternativa en ruta teniendo en cuenta, en el punto mas critico de la ruta, la falla
del sistema que sea mas limitante.

Competencia. La combinacién de pericia, conocimientos y actitudes que se requiere para
desempefiar una tarea ajustandose a la norma prescrita.

Comunicacién basada en la performance (PBC). Comunicacién basada en especificaciones
sobre la performance que se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Nota. — Una especificacion RCP comprende los requisitos de performance para las
comunicaciones que se aplican a los componentes del sistema en términos de la
comunicacion que debe ofrecerse y del tiempo de transaccion, la continuidad, la
disponibilidad, la integridad, la seguridad y la funcionalidad correspondientes que se
necesitan para la operacion propuesta en el contexto de un concepto de espacio aéreo
particular.

Condicion de aeronavegabilidad. Estado de una aeronave, motor, hélice o pieza que se ajusta
al disefio aprobado correspondiente y esta en condiciones de operar de modo seguro.

Condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos (IMC). Condiciones meteorolégicas
expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes, inferiores a
los minimos especificados para las condiciones meteorolégicas de vuelo visual.

Nota. — Los minimos especificados para las condiciones meteorolégicas de vuelo visual
figuran en la norma RAC 91.

Condiciones meteorologicas de vuelo visual (VMC). Condiciones meteoroldgicas expresadas
en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes, iguales o mejores que
los minimos especificados.
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Nota. — Los minimos especificados para las condiciones meteoroldgicas de vuelo visual
figuran en la norma RAC 91.

Conformidad de mantenimiento. Documento por el que se certifica que los trabajos de
mantenimiento a los que se refieren han sido concluidos de manera satisfactoria, bien sea de
conformidad con los datos aprobados y los procedimientos descritos en el manual de
procedimientos del organismo de mantenimiento o segin un sistema equivalente.

Control operacional. La autoridad ejercida respecto a la iniciacion, continuacion, desviacion o
terminacion de un vuelo en interés de la seguridad de la aeronave y de la regularidad y eficacia
del vuelo.

Copiloto. Piloto titular de licencia, que presta servicios de mando sin estar al mando de la
aeronave, a excepcion del piloto que vaya a bordo de la aeronave con el Unico fin de recibir
instruccion de vuelo.

Despachador de vuelo. Persona con licencia aeronautica, designada por el explotador para
ocuparse del control y la planificacion y supervision de las operaciones de vuelo, que tiene la
competencia adecuada de conformidad con la norma RAC 65 y que respalda, da informacion, o
asiste al piloto al mando en la realizacion segura del vuelo.

Dia calendario. Lapso o periodo de tiempo transcurrido, que utiliza el Tiempo universal
coordinado (UTC) o la hora local, que empieza a la medianoche y termina 24 horas después, en
la medianoche.

Dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo (FSTD). Cualquiera de los tres tipos de
aparatos que se describen a continuacion, en los cuales se simulan en tierra las condiciones de
vuelo:

()  Simulador de vuelo (FFS): proporciona una representacion exacta del puesto de mando de
un tipo particular de aeronave, al grado que simula fielmente las funciones de los mandos
de las instalaciones y sistemas mecénicos, eléctricos, electronicos, etc., de a bordo, el
medio ambiente normal de los miembros de la tripulacién de vuelo y la performance y las
caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave.

(i)  Entrenador para procedimientos de vuelo (FTD): produce con toda fidelidad el medio
ambiente del puesto de mando y simula las indicaciones de los instrumentos, las funciones
simples de los mandos de las instalaciones y sistemas mecéanicos, eléctricos, electronicos,
etc., de a bordo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de las aeronaves de una
clase determinada.

(i)  Entrenador basico de vuelo por instrumentos: estd equipado con los instrumentos
apropiados y simula el medio ambiente del puesto de mando de una aeronave en vuelo,
en condiciones de vuelo por instrumentos.

Distancia de aceleracion-parada disponible (ASDA). La longitud del recorrido de despegue
disponible mas la longitud de zona de parada, si la hubiera.
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Distancia de aterrizaje disponible (LDA). La longitud de la pista que se ha declarado disponible
y adecuada para el recorrido en tierra de un avion que aterrice.

Distancia de despegue disponible (TODA). La longitud del recorrido de despegue disponible
mas la longitud de la zona de obstéculos, si la hubiera.

Encargado de operaciones de vuelo. Persona, designada por el explotador para ocuparse
del control y la supervision de las operaciones de vuelo, que tiene la competencia adecuada y
respalda o asiste al piloto al mando en la realizacion segura del vuelo.

Enderezamiento (nivelada). Ultima maniobra realizada por un avion durante el aterrizaje, en la
cual el piloto reduce gradualmente la velocidad y el régimen de descenso hasta que la aeronave
esté sobre el inicio de la pista y justo a unos pocos pies sobre la misma, inicia la nivelada llevando
la palanca de mando suavemente hacia atras. La nivelada aumenta el &ngulo de ataque y permite
gue el avion tome contacto con la pista con la velocidad mas baja y con la menor velocidad
vertical.

Entorno hostil. Entorno en que:

1. No se puede realizar un aterrizaje forzoso seguro debido a que la superficie y su entorno
son inadecuados; o

2. Los ocupantes del helicoptero no pueden estar adecuadamente protegidos de los
elementos; o

3. No se provee respuesta/capacidad de busqueda y salvamento de acuerdo con la
exposicion prevista; o

4. Existe un riesgo inaceptable de poner en peligro a las personas o a los bienes en tierra.
Entorno hostil poblado. Entorno hostil dentro de un area habitada.
Entorno hostil no poblado. Entorno hostil fuera de un area habitada.
Entorno no hostil. Entorno en el cual:

1. Un aterrizaje forzoso seguro puede realizarse porque la superficie y el entorno
circundante son adecuados.

2. Los ocupantes del helicoptero pueden estar adecuadamente protegidos de los
elementos.

3. Se provee respuesta/capacidad de busqueda y salvamento de acuerdo con la exposiciéon
prevista.

4. EIl riesgo evaluado de poner en peligro a las personas o a los bienes en tierra es
aceptable.
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Nota. — Las partes de un area poblada que satisfacen los requisitos anteriores se
consideran no hostiles.

Error del sistema altimétrico (ASE). Diferencia entre la altitud indicada por el altimetro, en
el supuesto de un reglaje barométrico correcto y la altitud de presién correspondiente a la
presion ambiente sin perturbaciones.

Error vertical total (TVE). Diferencia geométrica vertical entre la altitud de presion real de
vuelo de una aeronave y su altitud de presion asignada (nivel de vuelo).

Espacio aéreo con servicio de asesoramiento. Un espacio aéreo de dimensiones definidas, o
ruta designada, dentro de los cuales se proporciona servicio de asesoramiento de transito aéreo.

Especificacion de performance de comunicaciéon requerida (RCP). Conjunto de requisitos
para el suministro de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacidades
funcionales de la aeronave y las operaciones correspondientes que se necesitan para apoyar
la comunicacién basada en la performance.

Especificacion de performance de vigilancia requerida (RSP). Conjunto de requisitos para
el suministro de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacidades funcionales
de la aeronave y las operaciones correspondientes que se necesitan para apoyar la vigilancia
basada en la performance.

Especificacion para la navegacion. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la
tripulacién de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion basada en
la performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para
la navegacion:

1. Especificacion RNAV. Especificacion para la navegacion basada en la navegacion de
area que no incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por
medio del prefijo RNAV; por ejemplo, RNAV 5, RNAV 1.

2. Especificacion RNP. Especificacion para la navegacion basada en la navegacion de area
gue incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por medio del
prefijo RNP; por ejemplo, RNP 4, RNP APCH.

Nota 1. — El Manual de navegacion basada en la performance (PBN) (Doc. 9613), Volumen
II, contiene directrices detalladas sobre las especificaciones para la navegacion.

Nota 2. — El término RNP, definido anteriormente como “declaracion de la performance de
navegacion necesaria para operar dentro de un espacio aéreo definido”, ha sido
remplazado por el concepto de PBN. El término RNP solamente se utiliza ahora en el
contexto de especificaciones de navegacion que requieren vigilancia de la performance y
alerta, p. €j., RNP 4 se refiere a la aeronave y los requisitos operacionales, comprendida
una performance lateral de 4 NM, con la vigilancia de performance y alerta a bordo que
se describen en el Doc. 9613.
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Especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs). Las autorizaciones, condiciones y
limitaciones relacionadas con el certificado de explotador de servicios aéreos y sujetos a las
condiciones establecidas en el manual de operaciones.

Estado de matricula. Estado en el cual estd matriculada una aeronave.

Nota. — En el caso de matricula de aeronaves de una agencia internacional de explotacion
sobre una base que no sea nacional, los Estados que constituyan la agencia estan obligados
conjunta y solidariamente a asumir las obligaciones que, en virtud del Convenio de Chicago,
corresponden al Estado de matricula.

Estado del aer6dromo. Estado en cuyo territorio esta situado el aerédromo.
Nota. — Estado del aerédromo comprende helipuertos y lugares de aterrizaje.

Estado del explotador. Estado en el que esta ubicada la oficina principal del explotador o, de
no haber tal oficina, la residencia permanente del explotador.

Examinador designado. Una persona autorizada por la UAEAC y vigente en la operacion de la
aeronave relacionada, calificada y autorizada para conducir evaluaciones en una aeronave,
simulador de vuelo o dispositivo de instruccion de vuelo de un tipo particular de aeronave del
explotador.

Explotador (de aeronave). Persona natural o juridica que opera una aeronave a titulo de
propiedad, o en virtud de un contrato de utilizacion (diferente del fletamento) mediante el cual ha
adquirido legitimamente dicha calidad, figurando en uno u otro caso inscrita como tal en el
correspondiente registro aerondutico. Persona organismo o empresa que se dedica o propone
dedicarse a la explotacion de aeronaves. De acuerdo con la Ley y los reglamentos aeronauticos,
el explotador tiene a su cargo el control técnico y operacional sobre la aeronave y su tripulacién,
incluyendo la conservacion de su aeronavegabilidad y la direccién de sus operaciones y es el
responsable por tales operaciones y por los dafios y perjuicios que llegaren a derivarse de las
mismas.

Fases criticas de vuelo. Aquellas partes de las operaciones que involucran el rodaje, despegue,
aterrizaje y todas las operaciones de vuelo bajo 10.000 pies, excepto vuelo de crucero.

Fase de aproximacion y aterrizaje - Helicpteros. Parte del vuelo a partir de 300 m (1.000 ft)
sobre la elevacion de la FATO, si se ha previsto que el vuelo exceda de esa altura, o bien a partir
del comienzo del descenso en los demas casos, hasta el aterrizaje o hasta el punto de aterrizaje
interrumpido.

Fase de despegue y ascenso inicial. Parte del vuelo a partir del comienzo del despegue hasta
300 m (1.000 ft) sobre la elevacion de la FATO, si se ha previsto que el vuelo exceda de esa
altura o hasta el fin del ascenso en los demas casos.

Fase en ruta. Parte del vuelo a partir del fin de la fase de despegue y ascenso inicial hasta el
comienzo de la fase de aproximacion y aterrizaje.
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Nota. — Cuando no pueda asegurarse visualmente un franqueamiento suficiente de
obstaculos, los vuelos deben planificarse de modo que aseguren el franqueamiento de
obstaculos por un margen apropiado. En caso de falla del motor critico, es posible que los
explotadores tengan que adoptar otros procedimientos.

Fatiga. Estado fisioldgico que se caracteriza por una reduccion de la capacidad de desempefio
mental o fisico debido a la falta de suefio 0 a periodos prolongados de vigilia, fase circadiana, o
volumen de trabajo (actividad mental y/o fisica) y que puede menoscabar el estado de alerta de
un miembro de la tripulacién y su habilidad para operar con seguridad una aeronave o realizar
sus funciones relacionadas con la seguridad operacional.

Helicoptero. Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en virtud de la reaccién del aire
sobre uno 0 mas rotores propulsados por motor que giran alrededor de ejes verticales o casi
verticales.

Nota. — Algunos Estados emplean el término “giroavién” como alternativa de “helicoptero”.
Heliplataforma. Helipuerto situado en una estructura mar adentro, ya sea flotante o fija.

Helipuerto. Aerédromo o area definida sobre una estructura artificial destinada a ser utilizada,
total o parcialmente, para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicépteros.

Nota 1. — En toda esta parte, cuando se emplea el término “helipuerto”, se entiende que el
término también se aplica a los aerédromos destinados a ser usados primordialmente por
aviones.

Nota 2. — Los helicopteros pueden efectuar operaciones hacia y desde de zonas que no
sean helipuertos.

Helipuerto de alternativa. Helipuerto al que un helicéptero puede dirigirse cuando resulta
imposible o no fuera aconsejable dirigirse al helipuerto de aterrizaje previsto o aterrizar en el
mismo. Los aeropuertos de alternativas incluyen los siguientes:

1. De alternativa de despegue. Helipuerto de alternativa en el que un helicéptero puede
aterrizar en caso de que resulte necesario hacerlo poco tiempo después del despegue y
no sea posible usar el helipuerto de salida.

2. De alternativa en ruta. Helipuerto en el que un helicoptero podria aterrizar después de
experimentar condiciones anormales o de emergencia mientras se encontraba en ruta.

3. De alternativa de destino. Helipuerto de alternativa al que un helicoptero puede dirigirse
en caso de que resulte imposible o desaconsejable aterrizar en el helipuerto de aterrizaje
previsto.

Nota. — El helipuerto desde el cual sale un vuelo puede servir como helipuerto de
alternativa en ruta o un helipuerto de alternativa de destino para ese vuelo.
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Helipuerto elevado. Helipuerto emplazado sobre una estructura terrestre elevada.

Incidente. Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave que no llegue a ser un
accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.

Indicador de rendimiento en materia de seguridad operacional (SPI). Parametro basado
en datos que se utiliza para observar y evaluar el rendimiento en materia de seguridad
operacional.

Inspector del explotador (IDE) (simulador de vuelo). Una persona quien esta calificada para
conducir una evaluacion, pero solamente en un simulador de vuelo (FSS) o en un dispositivo de
instruccién de vuelo (FTD) de un tipo de aeronave en patrticular para un explotador.

Inspector del explotador (aeronaves). Una persona calificada y vigente en la operacion del
avion relacionado, quién esta calificada y permitida a conducir evaluaciones en una aeronave,
simulador de vuelo (FSS), o en un dispositivo de instruccién de vuelo (FTD) de un tipo particular
de la aeronave para el explotador.

Instalaciones y servicios de navegacion aérea. Cualquier instalacion y servicios utilizados en,
o diseflados para usarse en ayuda a la navegacion aérea, incluyendo aerédromos, areas de
aterrizaje, luces, servicios de transito aéreo, telecomunicaciones aeronauticas, informacion
aeronautica, meteorologia, radio ayudas para la navegacion y cualquier aparato o equipo para
difundir informaciébn meteoroldgica, para sefalizacion, para hallar direccion radial o para
comunicacion radial o por otro medio eléctrico y cualquier otra estructura 0 mecanismo que tenga
un propdsito similar para guiar o controlar vuelos en el aire o el aterrizaje y despegue de
aeronaves.

item de inspeccion requerida (RIl). Tareas o actividades de mantenimiento que de no ser
realizadas correctamente o si se utilizan materiales o partes incorrectas puedan dar como
resultado fallas, mal funcionamientos o defectos que pongan en peligro la operacion segura de
la aeronave. El listado RIl sera definido por el explotador de servicios aéreos en el manual de
control de mantenimiento (MCM).

Libro de a bordo (bitacora de vuelo). Un formulario firmado por el piloto al mando (PIC) de
cada vuelo, el cual debe contener, como minimo, la nacionalidad y matricula de la aeronave;
fecha; nombres y licencias de los tripulantes, posicion de cada tripulante (piloto, copiloto,
ingeniero, etc.), lugar de salida, lugar de llegada, hora de salida, hora de llegada, horas de vuelo,
naturaleza del vuelo (regular o no regular), incidentes, observaciones, en caso de haberlas, y la
firma del PIC.

Licencia de la estacion de radio. Es una autorizacion para la operacion de los equipos que la
conforman y para el uso del espectro radioeléctrico dentro de las bandas y frecuencias atribuidas
al servicio movil aerondutico (R) y al servicio de radionavegacion aeronautica. Esta no constituye
una certificacion sobre la condicidn técnica o aeronavegabilidad de tales equipos, ni de la
aeronave a bordo de la cual se encuentren instalados.

Lista de desviacion respecto a la configuracion (CDL). Lista establecida por el organismo
responsable del disefio del tipo de aeronave con aprobacion del Estado de disefio, en la que
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figuran las partes exteriores de un tipo de aeronave de las que podria prescindirse al inicio de un
vuelo y que incluye, de ser necesario, cualquier informacion relativa a las consiguientes
limitaciones respecto a las operaciones y correccion de la performance.

Listado de equipo minimo (MEL). Listado de equipo que basta para el funcionamiento de una
aeronave, a reserva de determinadas condiciones, cuando parte del equipo no funciona y que
ha sido preparada por el explotador de conformidad con el MMEL establecida para el tipo de
aeronave o de conformidad con criterios mas restrictivos.

Listado maestro de equipo minimo (MMEL). Listado establecido para un determinado tipo de
aeronave por el organismo responsable del disefio del tipo de aeronave con aprobacion del
Estado de disefio, en la que figuran elementos del equipo, de uno o mas de los cuales podrian
prescindirse al inicio del vuelo. EI MMEL puede estar asociada a condiciones de operacion,
limitaciones o procedimientos especiales. EI MMEL suministra las bases para el desarrollo,
revision, y aprobacion por parte de la UAEAC de un MEL para un explotador individual.

Longitud efectiva de la pista. La distancia para aterrizar desde el punto en el cual el plano de
franqueamiento de obstaculos asociado con el extremo de aproximacion de la pista intercepta la
linea central de esta hasta el final de la misma.

Maletin de vuelo electrénico (EFB). Sistema electrénico que comprende equipo y aplicaciones
y esta destinado a la tripulacion de vuelo para almacenar, actualizar, presentar visualmente y
procesar funciones del EFB para apoyar las operaciones o tareas de vuelo.

Mantenimiento. Realizacién de las tareas requeridas para asegurar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de una aeronave y/o componente de ella, incluyendo, por separado o en
combinacion, la revisidn general, inspeccion, sustitucion, rectificacion de defecto y la realizacion
de una modificacién o reparacion.

Mantenimiento de la aeronavegabilidad. Conjunto de procedimientos que permite asegurar
gue una aeronave, motor, rotor o pieza cumple los requisitos aplicables de aeronavegabilidad y
se mantiene en condiciones de operar de modo seguro durante toda su vida (til.

Manual de control de mantenimiento del explotador (MCM). Documento que describe los
procedimientos necesarios del explotador para garantizar que todo mantenimiento, programado
0 no, se realice en las aeronaves del explotador a su debido tiempo y de manera controlada y
satisfactoria.

Manual de operaciones (MO). Manual preparado por el explotador de una aeronave y aprobado
por la UAEAC que contiene procedimientos, instrucciones y orientacion que permiten al personal
encargado de las operaciones desempefiar sus obligaciones.

Manual de operacion de la aeronave (AOM). Manual, aceptado por la UAEAC, que contiene
procedimientos, listas de verificacion, limitaciones, informacion sobre la performance, detalles de
los sistemas de aeronave Yy otros textos pertinentes a las operaciones de las aeronaves.

Nota. — El manual de operacion de la aeronave forma parte del MO.

RAC 135 18




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

Manual de procedimientos del organismo de mantenimiento. Documento preparado por el
Organismo de Mantenimiento y aceptado por la UAEAC donde se presenta en detalle la
composicion del organismo de mantenimiento y las atribuciones directivas, el &mbito de los
trabajos, una descripcion de las instalaciones, los procedimientos de mantenimiento y los
sistemas de garantia de la calidad o inspeccién.

Manual de vuelo (AFM/RFM). Manual relacionado con el certificado de aeronavegabilidad, que
contiene limitaciones dentro de las cuales la aeronave debe considerarse aeronavegable, asi
como las instrucciones e informacién que necesitan los miembros de la tripulacion de vuelo para
la operacion segura de la aeronave.

Manual del explotador para controlar el mantenimiento. Documento que describe los
procedimientos del explotador para garantizar que todo mantenimiento, programado o no, se
realiza en las aeronaves del explotador a su debido tiempo y de manera controlada y
satisfactoria.

Masa maxima. Masa (peso) maxima certificada de despegue.

Material del explotador (COMAT). Cualquier propiedad transportada en una aeronave del
explotador para su propio uso en un vuelo determinado, que no forma parte de los requisitos
de operacion o aeronavegabilidad para ese vuelo y no sea utilizada para venta o servicio en
ese vuelo. (p. €j., piezas de aeronave como los generadores de oxigeno quimico, las unidades
de control de combustible, los extintores de incendio, aceites, lubricantes y productos de
limpieza).

Mejores practicas de la industria. Textos de orientacion preparados por un érgano de la
industria, para un sector particular de la industria de la aviacion, a fin de que se cumplan los
requisitos de las normas y métodos recomendados de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional, otros requisitos de seguridad operacional de la aviacion y las mejores practicas
gue se consideren apropiadas.

Mercancias peligrosas. Todo objeto o sustancia que pueda constituir un riesgo importante para
la salud, la seguridad, la propiedad o el medio ambiente y que figure en la lista de mercancias
peligrosas de las ‘instrucciones técnicas’ o esté clasificado conforme a dichas Instrucciones.

Nota 1. — Las mercancias peligrosas estan clasificadas en el Anexo 18, Capitulo 3.

Nota 2. — Las Instrucciones Técnicas se encuentran establecidas en el Documento 9284 de
la OACI.

Meta de rendimiento en materia de seguridad operacional. El objetivo proyectado o que se
desea conseguir, en cuanto a los indicadores de rendimiento en materia de seguridad
operacional, en un periodo de tiempo determinado.

Miembro de la tripulacién. Persona titular de la correspondiente licencia a quien el explotador
asigna obligaciones que ha de cumplir a bordo, durante el periodo de servicio de vuelo.
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Miembro de la tripulacion de cabina (TCP). Miembro de la tripulacién que, en interés de la
seguridad de los pasajeros, cumple las obligaciones que le asigne el explotador o el piloto al
mando de la aeronave, pero que no actuard como miembro de la tripulacién de vuelo.

Miembro de la tripulacion de vuelo. Miembro de la tripulacion de cabina de mando, titular de
la correspondiente licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion de una
aeronave durante el periodo de servicio de vuelo.

Minimos de utilizacion de aer6dromo/helipuerto. Las limitaciones de uso que tenga un
aerodromo/helipuerto para:

1. El despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad y de ser
necesario, condiciones de nubosidad.

2. El aterrizaje en operaciones de aproximacion por instrumentos 2D, expresadas en
términos de visibilidad o alcance visual en la pista, altitud/altura minima de descenso
(MDA/H) y de ser necesario, condiciones de nubosidad.

3. El aterrizaje en operaciones de aproximacion por instrumentos 3D, expresadas en
términos de visibilidad o de alcance visual en la pista y altitud/altura de decisién (DA/H),
segun corresponda al tipo y/o categoria de la operacion.

Motor. Unidad que se utiliza o se tiene la intencion de utilizar para propulsar una aeronave.
Consiste, como minimo, en aquellos componentes y equipos necesarios para el funcionamiento
y control, pero excluye las hélices/rotores (si corresponde).

Motor critico. Motor cuya falla produce el efecto mas adverso en las caracteristicas de la
aeronave (rendimiento u operacion).

Navegacion basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegacion de area basada
en la performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en
un procedimiento de aproximacion por instrumentos o en un espacio aéreo designado.

Nota. — Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la
navegacion (especificaciones RNAV y RNP) en funcion de la precision, integridad,
continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para la operacién propuesta en el
contexto de un concepto para un espacio aéreo particular.

Navegacion de area (RNAV). Método de navegacién que permite la operacion de aeronaves en
cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas, para la navegacion
basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de capacidad de las ayudas autbnomas
0 una combinacion de ambas.

Nota. — La navegacion de area incluye la navegacion basada en la performance asi como
otras operaciones no incluidas en la definiciébn de navegacion basada en la performance.

Nivel de crucero. Nivel que se mantiene durante una parte considerable del vuelo.
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Nivel aceptable de seguridad operacional (TLS). Expresion genérica que, representa el nivel
de riesgo que se considera aceptable en circunstancias particulares.

Nivel Aceptable de Seguridad Operacional (NASO). Expresion genérica que representa el
nivel aceptable de seguridad operacional.

Noche. Las horas comprendidas entre el fin del crepusculo civil vespertino y el comienzo del
crepusculo civil matutino, o cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del sol que
especifique la UAEAC.

Nota. — El crepusculo civil termina por la tarde cuando el centro del disco solar se halla a
6° por debajo del horizonte y empieza por la mafiana cuando el centro del disco solar se
halla a 6° por debajo del horizonte.

Operacién. Actividad o grupo de actividades que estan sujetas a peligros iguales o similares y
gue requieren un conjunto de equipo que se habra de especificar, el logro o mantenimiento de
un conjunto de competencias de piloto, para eliminar o mitigar el riesgo de que se produzcan
esos peligros.

Nota. — Dichas actividades incluyen, sin que la enumeracion sea exhaustiva, operaciones
mar adentro, operaciones de izamiento o servicio médico de urgencia.

Operacién con tiempo de desviacién extendido (EDTO). Todo vuelo de un avién con dos o
mas motores de turbina, en el que el tiempo de desviacion hasta un aer6dromo de alternativa en
ruta es mayor que el umbral de tiempo establecido por la UAEAC.

Operaciones de aproximacion por instrumentos. Aproximaciéon o aterrizaje en que se utilizan
instrumentos como guia de navegacion basandose en un procedimiento de aproximacion por
instrumentos. Hay dos métodos para la ejecuciébn de operaciones de aproximacion por
instrumentos:

1. Una operacion de aproximacion por instrumentos bidimensional (2D), en la que se utiliza
guia de navegacion lateral Gnicamente.

2. Una operacion de aproximacion por instrumentos tridimensional (3D), en la que se utiliza
guia de navegacion tanto lateral como vertical.

Nota. — Guia de navegacion lateral y vertical se refiere a la guia proporcionada por:
a) Una radioayuda terrestre para la navegacion; o bien,

b) Datos de navegacion generados por computadora a partir de ayudas

terrestres, con base espacial, autbnomas para la navegacion o una

combinacion de las mismas.

Operacion de la aviacidén general. Operacién de aeronave distinta de la de transporte aéreo
comercial o de la de trabajos aéreos especiales.
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Operacién de largo alcance sobre el agua. Con respecto a un avion, es una operacion sobre
el agua a una distancia horizontal de mas de 50 NM desde la linea de costa méas cercana.

Operacién de transporte aéreo comercial. Operacion de aeronaves, en actividades de
servicios aéreos comerciales de transporte publico (regular o no regular) de pasajeros, correo o
carga, por remuneracion.

Operaciones en clase de performance 1. Operaciones con una performance tal que, en caso
de falla del motor critico, permite al helicéptero continuar el vuelo en condiciones de seguridad
hasta un area de aterrizaje apropiada, a menos que la falla ocurra antes de alcanzar el punto de
decision para el despegue (TDP) o después de pasar el punto de decision para el aterrizaje
(LDP), casos en que el helicéptero debe poder aterrizar dentro del area de despegue
interrumpido o de aterrizaje.

Operaciones en clase de performance 2. Operaciones con una performance tal que, en caso
de falla del motor critico, permite al helicéptero continuar el vuelo en condiciones de seguridad
hasta un area de aterrizaje apropiada, salvo si la falla ocurre al principio de la maniobra de
despegue o hacia el final de la maniobra de aterrizaje, casos en que podria ser necesario un
aterrizaje forzoso.

Operaciones en clase de performance 3. Operaciones con una performance tal que, en caso
de falla del motor en cualquier momento durante el vuelo, podria ser necesario un aterrizaje
forzoso.

Operaciones en el mar. Operaciones en las que una proporcion considerable del vuelo se
realiza sobre zonas maritimas desde puntos mar adentro o a partir de los mismos. Dichas
operaciones incluyen, sin que la enumeracion sea exhaustiva, el apoyo a explotaciones de
petréleo, gas y minerales en alta mar y el traslado de pilotos.

Operacién de largo alcance sobre el agua. Con respecto a un avion, es una operaciéon sobre
el agua a una distancia horizontal de mas de 50 NM desde la linea de costa mas cercana.

Operaciones nacionales e internacionales. Son aquellas operaciones nacionales (internas o
domésticas) que se desarrollan exclusivamente entre puntos situados en el territorio de la
Republica de Colombia; las demas son internacionales.

Performance de comunicacion requerida (RCP). Declaracién de los requisitos de
performance para las comunicaciones operacionales en apoyo a funciones ATM especificas.

Periodo de descanso. Todo periodo de tiempo en tierra durante el cual el explotador releva de
todo servicio a un miembro de la tripulacion de vuelo.

Periodo de servicio. Periodo que se inicia cuando el explotador requiere que un miembro de

la tripulacidn se presente o comience un servicio y que termina cuando la persona queda libre
de todo servicio.
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Periodo de servicio de vuelo. El tiempo total desde el momento en que un miembro de la
tripulacion de vuelo comienza a prestar servicios, inmediatamente después de un periodo de
descanso y antes de hacer un vuelo o una serie de vuelos, hasta el momento en que el miembro
de la tripulacién de vuelo se le releva de todo servicio, después de haber completado tal vuelo o
series de vuelo. El tiempo se calcula usando ya sea el UTC o la hora local para reflejar el tiempo
total transcurrido.

Personal de operaciones. Personal que participa en las actividades de aviacion y esta en
posicién de notificar informacién sobre seguridad operacional.

Nota. — Dicho personal comprende, entre otros: tripulaciones de vuelo, controladores de
transito aéreo, operadores de estaciones aeronauticas, técnicos de mantenimiento, personal
de organizaciones de disefio y fabricacion de aeronaves, tripulaciones de cabina de
pasajeros, despachadores de vuelo, personal de plataforma y personal de servicios de
escala.

Peso maximo. Peso (masa) maximo certificado de despegue.

Piloto al mando (PIC). Piloto designado por el explotador de una aeronave, para estar al mando
y encargarse de la realizacion segura de un vuelo.

Piloto de relevo en crucero. Miembro de la tripulacion de vuelo designado para realizar tareas
de piloto durante vuelo de crucero, para permitir al piloto al mando o al copiloto el descanso
previsto.

Pista contaminada. Cuando una parte importante de su superficie (en partes aisladas o
continuas de la misma), dentro de la longitud y anchura en uso, esta cubierta por una 0 mas
de las sustancias enumeradas en la lista de descriptores del estado de la superficie de la pista
(Anexo 14, Volumen |, Definiciones).

Pista mojada. Cuando la superficie de la pista esta cubierta por cualquier tipo de humedad
visible 0 agua hasta un espesor de 3 mm inclusive, dentro del &rea de utilizacion prevista.

Pista seca. Cuando la superficie no presenta humedad visible ni estd contaminada en el area
gue se preve utilizar.

Plan de vuelo ATS. Informacion detallada proporcionada al Servicio de transito aéreo (ATS),
con relacion a un vuelo proyectado o porcién de un vuelo de una aeronave. El término “Plan de
vuelo” es utilizado para comunicar informacion completa y variada de todos los elementos
comprendidos en la descripcion del plan de vuelo, cubriendo la totalidad de la ruta de un vuelo.

Nota. — El Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional contiene especificaciones
en cuanto a los planes de vuelo. Cuando se emplea la expresion “formulario de plan de
vuelo”, se refiere al modelo del formulario de plan de vuelo modelo OACI que figura en el
Apéndice 2 del Doc. 4444 — Gestidn de transito aéreo de la OACI.

RAC 135 23




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

Plan operacional de vuelo. Plan del explotador para la realizacion segura del vuelo, basado en
la consideracion de la performance de la aeronave, en otras limitaciones de utilizacion, en las
condiciones previstas pertinentes a la ruta y a los aerédromos de que se trate.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion,
instruccién, operaciones y mantenimiento aeronautico y cuyo objeto consiste en establecer una
interfaz segura entre el componente humano y de otro tipo del sistema, mediante la debida
consideracion de la actuacion humana.

Procedimiento de aproximacion por instrumentos (IAP). Serie de maniobras
predeterminadas realizadas por referencia a los instrumentos de a bordo, con proteccién
especifica de los obstaculos desde el punto de referencia de aproximacion inicial o cuando sea
el caso, desde el inicio de una ruta definida de llegada hasta un punto a partir del cual sea posible
hacer el aterrizaje y luego, si no se realiza este, hasta una posicion en la cual se apliquen los
criterios de circuito de espera o de margen de franqueamiento de obsticulos en ruta. Los
procedimientos de aproximacion por instrumentos se clasifican como sigue:

1. Procedimiento de aproximacién que no es de precision (NPA). Procedimiento de
aproximacion por instrumentos disefiado para operaciones de aproximacion por
instrumentos 2D de Tipo A.

Nota. — Los procedimientos de aproximacion que no son de precision pueden ejecutarse
aplicando la técnica de aproximacion final en descenso continuo (CDFA). En los PANS-
OPS (Doc. 8168) Vol. |, seccidon 1.7, se proporciona mas informacion acera de la CDFA.

2. Procedimiento de aproximacién con guia vertical (APV). Procedimiento de aproximacién
por instrumentos disefiado para operaciones de aproximacion por instrumentos 3D de
Tipo A.

3. Procedimientos de aproximacion de precision (PA). Procedimiento de aproximacion por
instrumentos basado en sistemas de navegacion (ILS, MLS, GLS, y SBAS Cat )
disefiado para operaciones de aproximacion por instrumentos 3D de Tipo A o B.

Programa de mantenimiento. Documento que describe las tareas concretas de mantenimiento
programadas y la frecuencia con que han de efectuarse y procedimientos conexos, por ejemplo,
el programa de confiabilidad, que se requieren para la seguridad de las operaciones de aquellas
aeronaves a las que se aplique el programa.

Programa de seguridad operacional. Conjunto integrado de reglamentos y actividades
encaminados a mejorar la seguridad operacional.

Punto de decisién para el aterrizaje (LDP). Punto que se utiliza para determinar el performance
de aterrizaje y a partir del cual, al ocurrir una falla de motor en dicho punto, se puede continuar
el aterrizaje en condiciones de seguridad o bien iniciar un aterrizaje interrumpido.

Nota. — LDP se aplica Unicamente a los helicopteros que operan en clase de performance
1.
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Punto de decision para el despegue (TDP). Punto utilizado para determinar el performance de
despegue a partir del cual, si se presenta una falla de motor, puede interrumpirse el despegue o
bien continuarlo en condiciones de seguridad.

Nota. — TDP se aplica Unicamente a los helicdpteros que operan en clase de performance
1.

Punto definido antes del aterrizaje (DPBL). Punto dentro de la fase de aproximacion y
aterrizaje, después del cual no se asegura la capacidad del helicéptero para continuar el vuelo
en condiciones de seguridad, con un motor fuera de funcionamiento, pudiendo requerirse un
aterrizaje forzoso.

Nota. — Los puntos definidos se refieren solamente a los helicopteros que operan en clase
de performance 2.

Punto definido después del despegue (DPATO). Punto dentro de la fase de despegue y de
ascenso inicial, antes del cual no se asegura la capacidad del helicoptero para continuar el vuelo
en condiciones de seguridad, con un motor inoperativo, pudiendo requerirse un aterrizaje
forzoso.

Nota. — Los puntos definidos se refieren solamente a los helicGpteros que operan en clase
de performance 2.

Punto de no retorno. Ultimo punto geogréfico posible en el que la aeronave puede proceder
tanto al aer6dromo de destino como a un aerédromo de alternativa en ruta disponible para un
vuelo determinado.

Recorrido de despegue disponible (TORA). La longitud de la pista que se ha declarado
disponible y adecuada para el recorrido en tierra del avién que despegue.

Referencia visual requerida. Aquella seccion de las ayudas visuales o del area de
aproximacion que deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente para que el piloto
pudiera hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez del cambio de posicion de la
aeronave, en relacién con la trayectoria de vuelo deseada:

(1) En operaciones de Categoria lll con altura de decision, la referencia visual requerida
es aquella especificada para el procedimiento y operacion particular.

(2) En el caso de la aproximacioén en circuito, la referencia visual requerida es el entorno
de la pista.

Registrador de vuelo (FDR). Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de
facilitar la investigacion de accidentes o incidentes.

Registrador de vuelo de desprendimiento automatico (ADFR). Registrador de vuelo
combinado instalado en la aeronave que puede desprenderse automaticamente de la aeronave.
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Registro técnico de vuelo de la aeronave. Documento para registrar todas las dificultades,
fallas o malfuncionamientos detectados en la aeronave durante su operacion, asi como la
certificacion de conformidad de mantenimiento correspondiente a las acciones correctivas
efectuadas por el personal de mantenimiento sobre estas. Este documento puede ser parte del
libro de a bordo (Bitacora o libro de vuelo) o en un documento independiente.

Rendimiento en materia de seguridad operacional. Logro de un Estado o un proveedor de
servicios en lo que respecta a la seguridad operacional, de conformidad con lo definido
mediante sus metas e indicadores de rendimiento en materia de seguridad operacional.

Reparacién. Restauracion de un producto aerondutico a su condicion de aeronavegabilidad para
asegurar que la aeronave sigue satisfaciendo los aspectos de disefio que corresponden a los
requisitos de aeronavegabilidad aplicados para expedir el certificado de tipo para el tipo de
aeronave correspondiente, cuando esta haya sufrido dafios o desgaste por el uso.

Riesgo de seguridad operacional. La probabilidad y la severidad previstas de las
consecuencias o resultados de un peligro.

Seguridad operacional. Estado en el que los riesgos asociados a las actividades de aviacion
relativas a la operacion de las aeronaves o que apoyan directamente dicha operacion, se reducen
y controlan a un nivel aceptable.

Serie de vuelos. Vuelos consecutivos que:
1. Seinician y concluyen dentro de un plazo de 24 horas;
2. Son efectuados en su totalidad por un mismo piloto al mando.

Servicio. Cualquier tarea que el explotador requiere que sea realizada por los miembros de la
tripulacion, incluido, por ejemplo, el servicio de vuelo, el trabajo administrativo, la instruccion, el
viaje para incorporarse a su puesto y el estar de reserva, cuando es probable que dicha tarea
induzca a fatiga.

Servicios de escala. Servicios necesarios para la llegada de una aeronave a un aerdédromo y
su salida de este, con exclusion de los servicios de transito aéreo.

Servicios de transito aéreo (ATS). Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a los
servicios de informacion de vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo, control de transito
aéreo (servicios de control de &rea, control de aproximacion o control de aerédromo).

Sistema de documentos de seguridad de vuelo. Conjunto de documentacion interrelacionada
establecido por el explotador, en el cual se recopila y organiza la informacion necesaria para las
operaciones tanto en tierra como en vuelo que incluye, como minimo, el manual de operaciones
y el manual de control de mantenimiento del explotador.

RAC 135 26




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

Sistema de gestién de la seguridad operacional (SMS). Enfoque sistemético para la gestion
de la seguridad operacional, que incluye la estructura organica, la obligacion de rendicién de
cuentas, las politicas y los procedimientos necesarios.

Sistema de gestién de riesgos asociados a la fatiga (FRMS). Medio que se sirve de datos
para controlar y gestionar constantemente los riesgos de seguridad operacional relacionados
con la fatiga, basadndose en principios y conocimientos cientificos y en la experiencia
operacional, con la intencion de asegurar que el personal pertinente esté desempenandose con
un nivel de alerta adecuado.

Sistema de vision combinado (CVS). Sistema de presentacion de imagenes procedentes de
una combinacién de sistema de vision mejorada (EVS) y sistema de vision sintética (SVS).

Sistema de visién mejorada (EVS). Sistema de presentacion, en tiempo real, de imagenes
electrénicas de la escena exterior mediante el uso de sensores de imagenes.

Nota. — El EVS no incluye sistemas de vision nocturna con intensificacion de imégenes
(NVIS).

Sistema de vision sintética (SVS). Sistema de presentacion de imagenes sintéticas, obtenidas
de datos de la escena exterior, desde la perspectiva del puesto de mando.

Sistema significativo para EDTO. Sistema de avion cuya falla o degradacion podria afectar
negativamente la seguridad operacional de un vuelo EDTO, o cuyo funcionamiento continuo es
especificamente necesario para el vuelo y aterrizaje seguros de un avién durante una desviaciéon
EDTO.

Sustancias psicoactivas. El alcohol, los opiaceos, los canabinoides, los sedantes e hipnéticos,
la cocaina, otros psicoestimulantes, los alucinégenos y los disolventes volatiles, con exclusion
del tabaco y la cafeina.

Tiempo de desviacién maximo. Intervalo admisible maximo, expresado en tiempo, desde un
punto en una ruta hasta un aerédromo de alternativa en ruta.

Tiempo de servicio (Duty Time). Todo periodo de tiempo durante el cual un tripulante se halle
a disposicién de la empresa explotadora de aeronaves para la cual trabaja.

Tiempo de vuelo (del avién). El tiempo transcurrido entre un despegue y el consiguiente
aterrizaje.

Tiempo de vuelo (de la tripulacién). Tiempo total transcurrido desde el momento en que la
aeronave empieza a moverse por cualquier medio con el propésito de despegar, hasta el
momento en que se detiene al finalizar el vuelo (de “cufia a cufa” o “calzos”).

Nota. — El tiempo de vuelo en vuelos de entrenamiento o en simulador son parte de esta

definicion y esta sujeto a las limitaciones de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia
para establecer los requisitos de descanso después de esa actividad.
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Tiempo de vuelo — helicopteros. Tiempo total transcurrido desde que las palas del rotor
comienzan a girar, hasta que el helicoptero se detiene completamente al finalizar el vuelo y se
paran las palas del rotor.

Nota 1. — La UAEAC podréa proporcionar orientacion en aquellos casos en que la definicion
de tiempo de vuelo no describa o permita métodos normales. Por ejemplo, el cambio de
tripulacién sin que se detengan los rotores y el procedimiento de lavado del motor con los
rotores funcionando después de un vuelo. En todos los casos, el tiempo en que los rotores
estan funcionando entre sectores de un vuelo se incluye en el célculo del tiempo de vuelo.

Nota 2. — Esta definicién es solamente para fines de reglamentos de tiempo de vuelo y de
servicio.

Tiempo de vuelo de operacidn en linea. Tiempo de vuelo registrado por un piloto al mando
(PIC) o por un copiloto (SIC) en servicio comercial para un explotador.

Tipo de performance de comunicaciéon requerida (tipo de RCP). Un indicador (p. ej., RCP
240) que representa los valores asignados a los parametros RCP para el tiempo de transaccion,
la continuidad, la disponibilidad y la integridad de las comunicaciones.

Trabajos aéreos especiales. Actividades aéreas civiles de caracter comercial, distintas del
transporte publico; tales como: aviacion agricola, aerofotografia, aerofotogrametria, geologia,
sismografia, construccion, bdsqueda y rescate, carga externa, ambulancia aérea, publicidad
aérea, extincion de incendios y similares.

Traje de supervivencia integrado. Traje que debe satisfacer los requisitos relativos a un traje
de supervivencia y un chaleco salvavidas.

Tramo de aproximacion final (FAS). Fase de un procedimiento de aproximaciéon por
instrumentos durante la cual se ejecutan la alineacién y el descenso para aterrizar.

Transmisor de localizacion de emergencia (ELT). Término genérico que describe el equipo
gue difunde sefiales distintivas en frecuencias designadas y que segun la aplicacion puede ser
de activacion automatica al impacto o ser activado manualmente. Existen los siguientes tipos de
ELT:

1. ELT fijo automético [ELT (AF)]. ELT de activaciébn automética que se instala
permanentemente en la aeronave.

2. ELT portatil automético [ELT (AP)]. ELT de activacion automdtica que se instala
firmemente en la aeronave, pero que se puede sacar de la misma con facilidad.

3. ELT de desprendimiento automético [ELT (AD)]. ELT que se instala firmemente en la

aeronave y se desprende y activa automaticamente al impacto y en algunos casos por
accion de sensores hidrostaticos. También puede desprenderse manualmente.
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4. ELT de supervivencia [ELT(S)]. ELT que puede sacarse de la aeronave, que esta
instalado de modo que su utilizacién inmediata en caso de emergencia sea facil y que
puede ser activado manualmente por los sobrevivientes.

Umbral de tiempo. Intervalo, expresado en tiempo, establecido por la UAEAC hasta un
aerodromo de alternativa en ruta, respecto del cual para todo intervalo de tiempo superior se
requiere una aprobacion EDTO adicional.

Vigilancia basada en la performance (PBS). Vigilancia que se basa en las especificaciones de
performance que se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Nota. — Una especificacion RSP comprende los requisitos de performance de vigilancia que se
aplican a los componentes del sistema en términos de la vigilancia que debe ofrecerse y del
tiempo de entrega de datos, la continuidad, la disponibilidad, la integridad, la precision de los
datos de vigilancia, la seguridad y la funcionalidad correspondientes que se necesitan para la
operacion propuesta en el contexto de un concepto de espacio aéreo particular.

Visualizador de “cabeza alta” (HUD). Sistema de presentacion visual de la informacion de vuelo
en el campo visual frontal externo del piloto.

Vuelo controlado. Todo vuelo que esta supeditado a una autorizacion del control de transito
aéreo (ATC).

(b) Abreviaturas
Para los propésitos de este reglamento, son de aplicacion las siguientes abreviaturas:

AAC Autoridad de Aviacion Civil de un Estado que hace parte del Convenio sobre
Aviacion Civil internacional suscrito en Chicago en 1944.

AFM / RFM Manual de vuelo de la aeronave.

AGL Sobre el nivel del terreno.

AOM Manual de operacion de la aeronave.

APU Unidad auxiliar de energia.

APV Procedimiento de aproximacion con guia vertical.
ATC Control de transito aéreo.

ATS Servicio de transito aéreo.

CAT Categoria.

CAT I Operacion de Categoria I.
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CAT Il

CAT Il

CDL

CDO

COMAT

CP

CRM

CVR

CVS

DA

DH

DRM

DV

EDTO

EFB

EGPWS

ELT

ETA

EUROCAE

EVS

FDR

FL

FTD

FSTD

RAC 135

Operacion de Categoria Il.

Operacion de Categoria lll.

Lista de desviaciones respecto a la configuracion.
Certificado de Operacion del explotador de servicios aéreos.
Material del explotador.

Copiloto.

Gestion de los recursos de tripulacion.

Registrador de la voz en el puesto de mando.

Sistema de vision combinado.

Altitud de decision.

Altura de decision.

Gestién de los recursos de los despachadores de vuelo.
Despachador de vuelo.

Operacion con tiempo de desviacién extendido.

Maletin de vuelo electronico.

Sistema de advertencia de la proximidad del terreno mejorado.
Transmisor de localizacién de emergencia.

Hora prevista de llegada.

Organizacién europea para el equipamiento de la aviacion civil.
Sistemas de vision mejorada.

Registrador de datos de vuelo.

Nivel de vuelo.

Dispositivo de instruccién de vuelo.

Dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo.
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GPS

GPWS

HUD

IAP

IDV

IMC

INS

LDA

LDP

LED

LOC

LOFT

LVTO

MCM

MDA

MDH

MEA

MEL

MMEL

MOC

MOCA

MO

MSL

NM

RAC 135

Sistema mundial de determinacién de la posicion.
Sistema de advertencia de la proximidad del terreno.
Visualizador de cabeza alta.

Procedimiento de aproximacion por instrumentos.
Ingeniero de vuelo.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.
Sistema de navegacion inercial.

Distancia de aterrizaje disponible.

Punto de decisién para el aterrizaje.

Diodo electroluminescente

Localizador.

Instruccion de vuelo orientada a las lineas aéreas.
Despegue con baja visibilidad.

Manual de control de mantenimiento del explotador.
Altitud minima de descenso

Altura minima de descenso.

Altitud minima en ruta.

Listado de equipo minimo.

Listado maestro de equipo minimo.

Margen minimo de franqueamiento de obstaculos.
Altitud minima de franqueamiento de obstaculos.
Manual de operaciones.

Nivel medio del mar.

Millas nauticas.
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NOTAM Aviso a los aviadores.

NPA Procedimiento de aproximacion que no es de precision.
NVIS Sistema de vision nocturna con intensificacién de imagenes.
OCA Altitud de franqueamiento de obstéculos.

OCH Altura de franqueamiento de obstaculos.
OpSpecs Especificaciones relativas a las operaciones.
PA Procedimiento de aproximacion de precision.
PBC Comunicacion basada en la performance.

PBE Equipo protector de respiracion.

PBN Navegacion basada en la performance.

PBS Vigilancia basada en la performance.

PIC Piloto al mando (comandante).

PLN Plan de vuelo.

RCP Performance de comunicacién requerida.
RNAV Navegacion de area.

RNP Performance de navegacion requerida.

RSP Performance de vigilancia requerida.

RTCA Comisién radiotécnica aeronautica.

RVR Alcance visual en la pista.

RVSM Separacion vertical minima reducida.

SMS Sistema de gestion de la seguridad operacional.
SVS Sistema de visualizacion sintética.

SOP Procedimientos operacionales normalizados.

TAWS/EGPWS Sistema de alerta de aproximacion al terreno.
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UAEAC

uTC

VMC

Vmo

Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil; entidad que, en la
Republica de Colombia, desarrolla las funciones de autoridad aerondutica y
aeroportuaria.

Tiempo universal coordinado.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual.

Velocidad maxima de operacion.

135.005 Aplicacion

(c) Este reglamento establece las reglas que rigen:

(4)

(5)

(6)

(7)

135.010

Las operaciones regulares y no regulares, nacionales e internacionales de un solicitante
o titular de un CDO, emitido segun la norma RAC 119.

A cada persona que:

(iv) Un explotador contrata o utiliza en sus operaciones y en el mantenimiento de sus
aeronaves (aviones y helicopteros).

(v) Se encuentra a bordo de un avién o helicoptero operado segun este reglamento.
(vi) Realiza pruebas de demostracién durante el proceso de solicitud de un CDO.
Los requisitos de operacion para explotadores de servicios aéreos comerciales de
transporte publico regular o no regular de pasajeros, que operen con aviones de 19 sillas
de pasajeros 0 menos, 0 con un peso (masa) maximo certificado de despegue de 5.700

kg o menos; o con helicopteros.

Los requisitos de operacion para explotadores de servicios aéreos comerciales de
ambulancia aérea, que operen con aeronaves en configuracion de ambulancia.

Reglas aplicables a las operaciones sujetas a este reglamento.

(@) Toda persona que opere una aeronave segun este reglamento debera cumplir:

(8)

Con los RAC aplicables, mientras:
(i)  Opere dentro del territorio colombiano.

(i)  Opere con aeronave de matricula colombiana, sobre alta mar, o sobre territorio no
sujeto a la jurisdiccién o soberania de ningun otro Estado.

Nota. — El territorio colombiano esta definido en el articulo 101 de la Constitucion
Politica.
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(9)

Cuando opere en el extranjero:

(i) Con el Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional o con los
reglamentos de los Estados en los que realice operaciones, cualquiera que sea
aplicable.

(i)  Con las normas RAC 61 y RAC 91 que sean mas restrictivas y puedan ser
seguidas sin violar las normas del Anexo 2 o los reglamentos de dichos Estados

(b) [Reservada].

135.015

135.017

[Reservado]

Operaciones de ambulancia aérea

(@ Esunservicio comercial de trabajos aéreos especiales, consistente en el traslado por via aérea
de personas que padecen lesiones organicas, trastornos mentales o enfermedades, cuyas
condiciones normalmente impide ser transportadas en aeronaves de transporte publico,
empleando, en consecuencia, aeronaves destinadas y equipadas para tal efecto, contando con
personal médico y auxiliar capacitado para ese propoésito. Un servicio de ambulancia aérea
incluye, sin limitarse a estos:

(1)

(2)

(3)

Vuelos iniciados para el transporte de un paciente o un 6rgano de donacion que sean
cancelados por factores meteorolégicos u otras razones.

Vuelos realizados para ubicar la aeronave en el sitio en el cual sera recogido un paciente
0 un érgano de donacion.

Vuelos realizados para reposicionar la aeronave luego de completar el transporte del
paciente u de los 6rganos de donacion.

(b) Los requisitos aplicables a cada titular de un certificado de operacion (CDO) para que realice
operaciones de ambulancia aérea seran los establecidos por la UAEAC para tal fin.

135.020

Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos

(@) El explotador debera asegurarse de que:

(1)

(2)

Sus empleados conozcan que deben cumplir las leyes, reglamentos y procedimientos
de Colombia y los de aquellos Estados extranjeros en los que realicen operaciones.

La tripulacién de vuelo conozca las leyes, reglamentos y procedimientos aplicables al
desempefio de sus funciones y prescritos para:

(i) Las zonas que han de sobrevolar.

(i)  Los aerddromos y/o helipuertos que han de utilizarse.
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(i) Los servicios e instalaciones de navegacion aérea correspondientes.

(iv) Procedimientos aplicables al desempeiio de sus respectivas funciones en la
operacién de la aeronave.

135.025 [Reservado]
135.030 Emergencias — Operaciones regulares y no regulares
(@ En una situacién de emergencia que ponga en peligro la seguridad de las personas o de la

(b)

(€)

aeronave y que requiera una accion y decisién inmediatas, el explotador podra desviarse de
las estipulaciones de este reglamento relativas a la aeronave, al equipo y a los minimos
meteorolégicos, hasta el punto que considere necesario, en interés de la seguridad
operacional.

En una situacion de emergencia que ponga en peligro la seguridad de las personas o de la
aeronave y que requiera una accion y decision inmediatas, el piloto al mando podréa desviarse
de las disposiciones de este reglamento, hasta el punto que considere necesario, en interés de
la seguridad operacional.

Si una situacion de emergencia que ponga en peligro la seguridad de las personas o de la
aeronave exige tomar medidas que infrinjan los reglamentos o procedimientos locales, el piloto
al mando de la aeronave notificara, sin demora, este hecho a las autoridades locales. Si lo
exige el Estado donde ocurra el incidente, el piloto al mando de la aeronave presentara, tan
pronto como le sea posible, un informe sobre tal infraccién a la autoridad correspondiente de
dicho Estado. En este caso, el piloto al mando presentara, también, copia del informe al Estado
del explotador. En todo caso, tales informes deberan presentarse dentro de un plazo no mayor
de 10 dias calendario.

135.035 Requerimientos de manuales

(@)

(b)

(©)

(d)

El explotador establecera un Sistema de Documentos de Seguridad de Vuelo para uso y guia
del personal de operaciones, de acuerdo con las condiciones de los parrafos (d) al (j) de esta
seccion.

El formato y contenido de los documentos de seguridad de vuelo deberan ser aceptados o
aprobados, segun sea aplicable, por la UAEAC.

En este sistema se recopilara y organizara la informacion necesaria para las operaciones en
tierra y de vuelo, que incluira, como minimo, el manual de operaciones (MO) y el manual de
control de mantenimiento (MCM) del explotador.

En cumplimiento de los parrafos (a), (b) y (c), todo explotador debe:
(1) Preparar y mantener vigentes un manual de operaciones (MO) y un manual de control

de mantenimiento (MCM), para uso y guia del personal directivo, de vuelo, de
operaciones en tierra y de mantenimiento.
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(e)

(f)

(@)

(h)

(i)

0)

(2) Proporcionar a la UAEAC, en los plazos previstos, un ejemplar del MO con todas las
enmiendas y revisiones, para someterlo a su revision y aprobacion.

(3) Incorporar en el MO todo texto obligatorio que la UAEAC pueda exigir de acuerdo con
lo establecido en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

Las disposiciones del MO son de cumplimiento obligatorio para el personal de operaciones de
vuelo y de tierra del explotador, aun en aquellas partes cuyo contenido sea mas restrictivo que
la reglamentacion.

La UAEAC podréa autorizar una desviacién, si determina que, debido al tamafio limitado de la
operacion, todo o parte del manual no es necesario para uso y guia del personal directivo, de
vuelo, de operaciones en tierra y de mantenimiento.

El manual de operaciones:

(1) Puede ser preparado en un solo volumen o en partes, de forma impresa o de otra forma
aceptable para la UAEAC.

(2) Debe ser modificado o revisado, siempre que sea necesario, a fin de asegurar que esté
al dia la informaciéon en él contenida. Todas estas modificaciones o revisiones se
comunicaran al personal que deba utilizar dicho manual.

(3) En el disefio del manual se observaran los principios relativos a factores humanos.

El explotador debe garantizar el acceso a la consulta y suministrard una copia del MO de las
partes apropiadas del manual y de sus enmiendas:

(1) Alos miembros de la tripulacion.

(2) Al personal de operaciones en tierra y de mantenimiento.

(3) Alos representantes de la UAEAC asignados a su organizacion.

Toda persona a la que se le ha asignado una copia del MO o de sus partes apropiadas debe:
(1) Mantener el manual vigente, con las enmiendas suministradas.

(2) Tener el manual o sus partes apropiadas disponibles cuando realice sus tareas
asignadas.

El explotador debe llevar a bordo de sus aeronaves, en todos los vuelos:

(1) EI MO o aquellas partes del mismo que se refieren a las operaciones de vuelo, que
incluya:
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(2)

®3)

(4)

()

() Una lista de equipo minimo (MEL) aprobada por el Estado del explotador,
desarrollada a partir de la lista maestra de equipo minimo (MMEL).

El manual de operacion de la aeronave (AOM) que incluya:

()  Los procedimientos de operacion normal, anormal y de emergencia.
(i)  Los procedimientos operacionales normalizados (SOP).

(i)  Los sistemas de la aeronave.

(iv) Las listas de verificacion que hayan de utilizarse.

El manual de vuelo del avion (AFM) o el manual de vuelo del helicéptero (RFM), excepto
para aquellas aeronaves que no han sido certificadas de tipo con un AFM/RFM.

Otros documentos que contengan datos de performance (manual de analisis de pista) y
cualquiera otra informacion necesaria para la operacion de la aeronave conforme a su
certificado de aeronavegabilidad, salvo que estos datos figuren en el manual de
operaciones.

El manual de control de mantenimiento (MCM) o sus partes.

() Cuando este manual o0 sus partes sean transportados en una forma distinta a la
impresa, el explotador debe llevar a bordo:

(A) Un dispositivo de lectura compatible que proporcione una imagen claramente legible de la
informacioén e instrucciones de mantenimiento; o

(B) Un sistema que permita recuperar la informacion e instrucciones de mantenimiento en
idioma castellano o en otro idioma autorizado por la UAEAC.

(i) Si el explotador realiza inspecciones o mantenimiento de las aeronaves en
estaciones especificas donde mantiene el manual del programa de inspeccién
aprobado, no requerira llevar a bordo el MCM o sus partes cuando se dirija a esas
estaciones.

(k)  Los requisitos relativos a la preparacion y contenido del manual de control de mantenimiento
figuran en el capitulo J de este reglamento.

135.040

Contenido del manual de operaciones (MO)

(@) El'manual de operaciones debe:

(1)

Organizarse con la siguiente estructura:

()  Generalidades.
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(i)  Informacién sobre operacién de los aviones.
(i)  Zonas, rutas y aerédromos.
(iv) Capacitacion.
(2) Abarcar el contenido del Apéndice 1 de este reglamento.

(3) Incluir instrucciones e informaciones necesarias para que el personal involucrado
cumpla sus deberes y responsabilidades con un alto grado de seguridad operacional.

(4) Ser presentado en una forma que sea de facil revision y lectura.
(5) Tener lafecha de la dltima revisién en cada pagina que sea objeto de cambios.

(6) Cumplir y no ir en contra de las normas establecidas en los RAC y reglamentos
internacionales aplicables, el CDO y las OpSpecs.

(7) Contar con un procedimiento que garantice la oportuna distribucién del manual, sus
enmiendas y su recepcion por el personal del explotador.

(8) Hacer referencia a cada seccién de este reglamento y a las OpSpecs que han sido
incorporadas.

(9) Listar el nombre y el titulo de cada persona autorizada a ejercer el control operacional,
segun lo previsto en la seccion 135.195 de los RAC.

135.043 Manual de vuelo de la aeronave (AFM/RFM)

(@)

(b)

(©)

El explotador debe:

(1) Disponer de un AFM/RFM aprobado y vigente para cada tipo de aeronaves que opere,
excepto para aquellas aeronaves que no han sido certificadas de tipo con un AFM.

En cada aeronave que requiere tener un AFM/RFM, el explotador llevara a bordo, ya sea:

(1) EIMO, sicontiene la informacion requerida en el AFM/RFM aplicable y esta informacion
es claramente identificada como requisitos de ese manual; o

(2) EIAFM/RFM aprobado.
Si el explotador decide llevar a bordo el MO, podré revisar las secciones correspondientes a
los procedimientos de operacion y modificar la presentacion de los datos de performance del

AFM/RFM, si dichas revisiones y presentaciones modificadas son:

(1) Aprobadas por la UAEAC.
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(2) Claramente identificadas como requisitos del AFM/RFM.

(d) Actualizar el AFM/RFM efectuando los cambios que el Estado de matricula haya hecho
obligatorios.

135.045 Requerimientos de aeronaves
(@) El explotador no debe operar una aeronave, a menos que:

(1) Se encuentre registrada como una aeronave civil de matricula colombiana o extranjera
en la Republica de Colombia y lleve a bordo un certificado de aeronavegabilidad
apropiado y vigente, emitido bajo las normas RAC aplicables.

(2) Esté en condicibn aeronavegable y satisfaga los requisitos aplicables de
aeronavegabilidad previstos en las normas RAC, incluyendo aquellos que estén
relacionados con identificacion y equipo.

(b) Para que el explotador pueda operar segun este reglamento, debe disponer de la cantidad
minima requerida de aeronaves de acuerdo con la norma RAC 3y la norma RAC 119 para la
modalidad en que opere, en condiciones aeronavegables, ya sea en propiedad o bajo contratos
de utilizacion, debidamente inscritos en el Registro Aeronautico Nacional.

(c) Elarticulo 1851 del Cédigo de Comercio dispone: “Es explotador de una aeronave la persona
inscrita como propietaria de la misma en el registro aeronautico. El propietario podra transferir
la calidad de explotador mediante acto aprobado por la autoridad aerondutica e inscrito en el
registro aerondutico nacional’”.

Nota. — Las disposiciones de este Reglamento hacen referencia, principalmente, al contrato de
arrendamiento de aeronaves, al momento de referirse a la transferencia de la calidad de explotador
sobre las mismas. No obstante, cuando el citado articulo 1851 del CAdigo de Comercio establece
que “...El propietario podra transferir la calidad de explotador mediante acto aprobado por la
autoridad aeronautica e inscrito en el registro aeronautico nacional”, no distingue qué tipo de acto.
En tal razén, cualquier acto o contrato en el cual el propietario de una aeronave o una persona
autorizada por él manifieste expresamente su voluntad de transferir la explotacién sobre la misma,
y la otra parte su voluntad de asumirla convirtiéndose en explotador, sera apto para ese proposito,
siempre y cuando se cumplan sus demas requisitos y se inscriba en el Registro Aeronautico
Nacional.

(d) EI explotador podra operar una aeronave arrendada que esté registrada en un Estado
extranjero contratante del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y conforme a lo previsto
en el articulo 1865 del Cédigo de Comercio, si:

(1) Lleva a bordo un certificado de aeronavegabilidad emitido por el Estado de matricula y
satisface los requisitos de registro e identificacion de ese Estado.

(2) Es de un disefio de tipo que esta aprobado bajo un certificado de tipo de un Estado
contratante emitido o reconocido, de acuerdo con la norma RAC 21.
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(3) Es operada por personal aeronautico calificado.

(4) El explotador registra el contrato de arrendamiento o documento equivalente ante la
Oficina de Registro Aeronautico Nacional de Colombia.

135.050 Transporte de sustancias psicoactivas

(@) EI CDO de un explotador podra ser suspendido o cancelado, sin perjuicio de las acciones
penales de las que fuere objeto, si el explotador conoce y permite que cualquier aeronave de
su flota, propia o explotada bajo contrato de arrendamiento u otro contrato de utilizacién, sea
utilizada en el transporte de sustancias psicoactivas.

135.055 Sistema de gestion de la seguridad operacional

(@) El explotador debe establecer y mantener un sistema de gestién de la seguridad operacional
(SMS) aceptable para la UAEAC, que como minimo:

(1) Identifique los peligros de seguridad operacional.

(2) Asegure gue se aplican las medidas correctivas necesarias para mantener un nivel
aceptable de seguridad operacional.

(3) Garantizar la supervision permanente y evaluacion periédica del nivel aceptable de
seguridad operacional.

(4) Mejorar continuamente el nivel general de seguridad operacional.
(b) Laestructura del SMS debe contener los siguientes componentes y elementos:
(1) Politicay objetivos de seguridad operacional.
(1) Responsabilidad funcional y compromiso de la direccion.
(i)  Obligacién de rendicion de cuentas sobre la seguridad operacional.
(i)  Designacion del personal clave de seguridad.
(iv) Coordinacion del plan de respuesta ante emergencias.
(v) Documentacion.
(2) Gestion de riesgos de seguridad operacional.
(i) Identificacion de peligros.

(i)  Evaluacién y mitigacién de riesgos de seguridad operacional.
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(3)

(4)

Aseguramiento de la seguridad operacional.

(i)  Observacion y medicion del rendimiento de la seguridad operacional.
(i)  Gestion del cambio.

(i)  Mejora continua del SMS.

Promocién de la seguridad operacional.

()  Instruccion y educacion.

(i)  Comunicacion acerca de la seguridad operacional.

(c) El explotador implantara el SMS de acuerdo con los apéndices 2 y 3 de este reglamento.

135.060

Documentos que deben llevarse a bordo de las aeronaves

(@) El explotador debe llevar a bordo de cada una de sus aeronaves los siguientes documentos:

(1)
(2)
3)

(4)
(5)
(6)

(7)
(8)
(9)

(10)

RAC 135

Certificado de matricula.

Certificado de aeronavegabilidad.

Las licencias apropiadas para cada miembro de la tripulacion con las habilitaciones
requeridas para el tipo de aeronave, asi como las evaluaciones médicas vigentes,
expedidas o convalidadas por el Estado de matricula de la aeronave.

Libro de a bordo (libro de vuelo).

Licencia de la estacion de radio de la aeronave.

Silleva pasajeros, una lista de sus nombres y lugares de embarque y destino (manifiesto
de pasajeros).

Si transporta carga, un manifiesto y declaraciones detalladas de la carga.
Documento que acredite la homologacion por concepto de ruido, si es aplicable.

Una copia certificada del CDO y una copia de las OpSpecs en su parte correspondiente
a las autorizaciones, condiciones y limitaciones pertinentes al tipo de avion.

Nota. — La copia de la que trata el subparrafo (a)(9) de esta seccién sera certificada por
guien expide el CDO.

El plan operacional de vuelo.
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(11)
(12)
(13)
(14)
(15)

(16)

(17)

(18)
(19)

(20)

(21)

El registro técnico de la aeronave.

Copia del plan de vuelo presentado a la dependencia ATS correspondiente.

La informacién de NOTAMSs y AIS requerida para la ruta.

La informacién meteoroldgica requerida.

Documentos de peso y balance (masa y centrado).

Una notificacién de pasajeros con caracteristicas especiales, tales como personal de
seguridad, si no se consideran parte de la tripulacién, personas con impedimentos,
pasajeros no admitidos en un pais, deportados y personas bajo custodia o bajo

condiciones juridicas especiales.

Una notificacion de la carga especial que incluya el transporte de mercancias peligrosas
e informacion por escrito al piloto al mando.

Certificados de seguros de responsabilidad a terceros.
Para vuelos internacionales, una declaracién general de aduanas, si es del caso.

Cualquiera otra informacion que pueda ser requerida por los Estados sobrevolados por
la aeronave.

Los formularios necesarios para cumplir los requerimientos de informacion de la
autoridad y del explotador.

(b) Los documentos descritos en los subparrafos (a)(1) al (a)(7) deben ser originales.

(c) Los siguientes documentos deben ir acompafados de una traduccién al inglés, cuando estos
sean emitidos en otro idioma:

(1)
(2)
3)
(4)
()
(6)

Certificado de aeronavegabilidad.

Certificado de matricula.

Licencias de los miembros la tripulacion de vuelo.

Documento que acredite la homologacion en cuanto al ruido, si es aplicable.
CDO (AQC).

OpSpecs.

(d) La UAEAC podra autorizar que la informacién detallada en esta seccion o parte de la misma
pueda ser presentada a la tripulacién en un formato diferente al papel impreso. Para tal caso,
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el explotador debe garantizar un estandar aceptable de acceso, disponibilidad y fiabilidad de la
informacién proporcionada por ese medio.

(e) El piloto al mando debera constatar que los documentos o informacién indicada en los parrafos
gue preceden se encuentren en la aeronave antes de la iniciacion de cualquier vuelo.
135.065 Libro de a bordo (libro de vuelo)
(@) El explotador llevara, en cada vuelo, el libro de a bordo de la aeronave, el cual incluira, como
minimo, los siguientes datos:
(1) Nacionalidad y matricula de la aeronave.
(2) Fecha.
(3) Nombres de los miembros de la tripulacion de vuelo.
(4) Cargos de los tripulantes (piloto, copiloto, ingeniero, etc.)
(5) Lugar de salida.
(6) Lugar de llegada.
(7) Hora de salida.
(8) Hora de llegada.
(9) Horas de vuelo.
(10) Propésito del vuelo (comercial de transporte publico regular o no regular, etc.).
(11) Observaciones sobre el vuelo.
(12) Firma del piloto al mando y del técnico de mantenimiento a cargo, cuando corresponda.
(b) Las anotaciones del libro de a bordo deberan llevarse al dia y hacerse con tinta seca, bajo
responsabilidad del piloto al mando, quien, ademas, respondera por la veracidad de su
contenido.
(c) Los libros de a bordo diligenciados totalmente deberan conservarse para proporcionar un
registro continuo de las operaciones realizadas durante los Ultimos tres (3) afios.
135.070 Licencia de la estacion de radio
(@) Lalicencia de la estacidon de radio para las aeronaves de matricula Colombiana sera solicitada

por el propietario y/o explotador respectivo, mediante escrito firmado por él, dirigido a la
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Direccién de Telecomunicaciones y Ayudas a la Navegacion Aérea, 0 quien haga sus veces,
conforme a los procedimientos establecidos por la UAEAC.

(b) Lalicencia de la estacion de radio a bordo de las aeronaves tendra una vigencia de cinco (5)
afios, contados a partir de la fecha de su expedicion y se renovara automaticamente, siempre
y cuando la aeronave conserve vigente su matricula colombiana y los equipos que integran la
estacion no sufran ninguna variacién que afecte la informacién contenida al respecto en la
licencia otorgada.
(c) La forma, modelo y contenido de la licencia de la estacion de radio de la aeronave sera la
indicada por la UAEAC.
135.075 Otros documentos de a bordo
(@) Ademas de los documentos relacionados en el parrafo 135.060 (a), también deberan estar a
bordo de toda aeronave los siguientes:
(1) Manuales de operaciones y de vuelo de la aeronave.
(2) Listas de comprobacion (listas de chequeo).
(3) Manual de peso y balance serializado a la aeronave, cuando aplique.
(4) Lista de equipo minimo (MEL).
(5) Copia del convenio sobre transferencia de derechos y obligaciones entre el Estado de
matricula y el Estado de explotacion, en desarrollo del articulo 83 bis del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, si la aeronave fuese explotada bajo esa modalidad.
CAPITULO B
OPERACIONES DE VUELO
135.100 [Reservado]
135.105 Aplicacion
(@) Este capitulo prescribe reglas adicionales a las establecidas en la norma RAC 91 que han de
aplicarse a las operaciones de vuelo descritas en este reglamento.
135.110 Servicios e instalaciones para las operaciones
(&) Elexplotador no iniciara un vuelo a menos que haya determinado previamente, utilizando datos

oficiales de los servicios de informacion aeronautica, que las instalaciones y servicios terrestres
y maritimos, incluidas las instalaciones de comunicaciones y las ayudas para la navegacion
requeridas para ese vuelo y para la seguridad de la aeronave y proteccion de sus pasajeros:

(1) Estén disponibles.
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(b)

(2) Sean adecuadas al tipo de operacion del vuelo previsto.
(3) Funcionen debidamente para ese fin.

El explotador notificara, sin retraso, cualquier deficiencia de las instalaciones y servicios
observada en el curso de sus operaciones, a la UAEAC y/o al prestador del servicio.

135.115 Instrucciones para las operaciones de vuelo

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

El explotador se encargara de que todo el personal de operaciones esté debidamente instruido
en sus respectivas obligaciones y responsabilidades, y de la relacion que existe entre estas y
las operaciones de vuelo, en conjunto.

El explotador, como parte de su SMS, evaluara el nivel de proteccién disponible que
proporcionan los servicios de salvamento y extincién de incendios (SSEI) en el aerédromo que
se preve especificar en el plan operacional de vuelo, para asegurar que se cuenta con un nivel
de proteccion aceptable para el avién que tiene previsto utilizar.

En el MO se incluird informacién sobre el nivel de proteccion SSEI que el explotador considera
aceptable.

Para movimiento de aeronaves en tierra, debera cumplirse lo establecido en el parrafo 91.510
(b). Adicionalmente, para helicépteros, el rotor no se hara girar con potencia de motor para
volar sin que se encuentre a bordo un piloto calificado al mando. El explotador proporcionara
las instrucciones especificas y procedimientos que habra de seguir todo el personal, salvo los
pilotos calificados, que tengan que girar el rotor con potencia de motor para fines ajenos al
vuelo.

El explotador publicara instrucciones para las operaciones y proporcionara informacion sobre
la gradiente de ascenso de la aeronave con todos los motores en funcionamiento, para que el
piloto al mando pueda determinar la gradiente que puede alcanzarse durante la fase de salida
en las condiciones de despegue existentes y con el procedimiento de despegue previsto.
Asimismo, suministrara los datos de performance para todas las fases de vuelo restantes. Esta
informacién deberd incluirse en el MO.

135.120 Altitudes minimas de vuelo (operaciones IFR)

(@)

(b)

Se permitird al explotador establecer altitudes minimas de vuelo para las rutas a ser operadas
respecto de las cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado responsable haya establecido
altitudes minimas de vuelo, siempre que no sean inferiores a las establecidas por dichos
Estados.

Para aquellas rutas respecto de las cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado responsable
no ha establecido altitudes minimas de vuelo, el explotador debe especificar el método por el
cual se propone determinar las altitudes minimas de vuelo para las operaciones realizadas en
esas rutas e incluir este método en su MO. Las altitudes minimas de vuelo determinadas, de
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conformidad con el método mencionado, no deben ser inferiores a las especificadas en el
Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

(c) ElI método para establecer las altitudes minimas de vuelo debe ser previamente aprobado por
la UAEAC.

135.125 Minimos de utilizacién de aer6édromo, helipuerto o lugar de aterrizaje

(@) En ladeterminacion de los minimos de utilizacion de aerédromo y/o helipuerto:

(1) El explotador establecerd, para cada aer6dromo, helipuerto o lugar de aterrizaje que
planifique utilizar, los minimos de utilizacion de aerddromo, helipuerto o lugar de
aterrizaje, que no seran inferiores a ninguno de los que establezca para esos
aerdédromos, helipuertos o lugares de aterrizaje el Estado del aer6dromo, excepto
cuando asi lo apruebe especificamente dicho Estado.

(2) El método aplicado en la determinacion de los minimos de utilizacion de aerédromo,
helipuerto o lugar de aterrizaje sera previamente aprobado por la UAEAC.

(b) La UAEAC podra aprobar créditos operacionales para operaciones de aeronaves equipadas

con sistemas de aterrizaje automatico, HUD o visualizadores equivalentes, EVS, SVS o CVS;
dichas aprobaciones no afectaran la clasificacion del procedimiento de aproximacion por
instrumentos.

Nota 1. — Los créditos operacionales comprenden:

a) Para fines de una prohibicion de aproximacion, de acuerdo con lo establecido
en el parrafo 135.680 (c), minimos por debajo de los minimos de utilizacion de
aer6dromo/helipuerto;

b) Lareduccién o satisfaccién de los requisitos de visibilidad; o

c) Lanecesidad de un menor nimero de instalaciones terrestres, porque estas se
compensan con capacidades de a bordo.

Nota 2. — En el Apéndice 11 y en el Manual de operaciones todo tiempo (Doc. OACI 9365)
figura orientacion sobre créditos operacionales para aeronaves equipadas con sistemas de
aterrizaje automatico, HUD o visualizadores equivalentes, EVS, SVS 'y CVS.

Nota 3. — En el Manual de operaciones todo tiempo (Doc. OACI 9365) figura informacion
relativa a HUD o visualizadores equivalentes, incluyendo referencias a documentos de la
RTCA y EUROCAE.

Nota 4. — Sistema de aterrizaje automéatico — helicéptero, es una aproximacion automatica
que utiliza sistemas de a bordo que proporciona control automatico de la trayectoria de vuelo,
hasta un punto alineado con la superficie de aterrizaje, desde el cual el piloto puede efectuar
una transicion a un aterrizaje seguro mediante vision natural, sin utilizar control automaético.
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(c) Alestablecer los minimos de utilizacion de aerédromo o helipuerto que se aplicaran a cualquier
operacion particular, el explotador debera tener en cuenta:

(1)
(2)
(3)

(4)
()

(6)

(7)

(8)

El tipo, performance y caracteristicas de la aeronave.
La composicion de la tripulacién de vuelo, su competencia y experiencia.

Las dimensiones y caracteristicas de las pistas o de los helipuertos que pueden ser
seleccionados para su utilizacion y la direccién de la aproximacion.

La idoneidad y performance de las ayudas visuales y no visuales disponibles en tierra.
Los equipos de que dispone la aeronave para la navegacion, adquisicion de referencias
visuales y/o control de la trayectoria de vuelo durante el despegue, aproximacion,
nivelada (rompimiento del planeo), aterrizaje, rodaje y aproximacion frustrada.

Los obstaculos situados en las areas de aproximacion y aproximacion frustrada y la
altitud/altura de franqueamiento de obstaculos para realizar los procedimientos de
aproximacion por instrumentos y los de contingencia.

Los obstaculos situados en el area de ascenso inicial y los margenes necesarios de
franqueamiento de obstaculos.

Los medios utilizados para determinar y notificar las condiciones meteorolégicas.

(d) Las operaciones de aproximacién por instrumentos se clasificaran basandose en los minimos
de utilizacibn mas bajos por debajo de los cuales la operacién de aproximacién debera
continuarse Unicamente con la referencia visual requerida, de la siguiente manera:

(1)

(2)

Tipo A: una altura minima de descenso o altura de decision (DH) igual o superior a 75
m (250 ft).

Tipo B: una altura de decisién (DH) inferior a 75 m (250 ft). Las operaciones de
aproximacion por instrumentos de Tipo B estan categorizadas de la siguiente manera:

()  Categoria | (CAT I): una altura de decision (DH) no inferior a 60 m (200 ft) y con
visibilidad no inferior a 800 m o alcance visual en la pista (RVR) no inferior a 550
m.

(i)  Categoria Il (CAT Il): una DH inferior a 60 m (200 ft), pero no inferior a 30 m (100
ft) y RVR no inferior a 300 m.

(i)  Categoria IlIA (CAT IlIA): una DH inferior a 30 m (100 ft) o sin limitacion de altura
de decision y RVR no inferior a 175 m.

(iv) Categoria IlIB (CAT 11IB): una DH inferior a 15 m (50 ft) o sin limitacion de altura
de decision y RVR inferior a 175 m, pero no inferior a 50 m.

RAC 135 47




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

(e)

(f)

(¢))

(v) Categoria IlIC (CAT IIIC): sin altura de decision ni limitaciones de alcance visual
en la pista.

Nota 1. — Cuando los valores de la altura de decision (DH) y del alcance visual en la pista
(RVR) corresponden a categorias de operacién diferentes, la operacion de aproximacion por
instrumentos ha de efectuarse de acuerdo con los requisitos de la categoria mas restrictiva
(p. €j., una operacion con una DH correspondiente a la CAT llIA, pero con un RVR de la CAT
I1IB, se consideraria operacion de la CAT IlIB, o una operacion con una DH correspondiente
ala CAT Il, pero con un RVR de la CAT I, se consideraria operacion de la CAT II).

Nota 2. — Lareferencia visual requerida significa aquella seccién de las ayudas visuales o del
area de aproximacion que deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente para que
el piloto pudiera hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez del cambio de posicién
de la aeronave, en relacion con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de una operacion
de aproximacion en circuito, la referencia visual requerida es el entorno de la pista.

Nota 3. — En el Manual de operaciones todo tiempo (Doc. 9365) figura orientacion sobre
clasificacion de aproximaciones en relacibn con operaciones, procedimientos, pistas y
sistemas de navegacion para aproximacion por instrumentos.

No se autorizaran operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de las Categorias
Il'y 1ll, a menos que se proporcione informacion RVR.

Los minimos de utilizacion para las operaciones de aproximaciéon por instrumentos 2D con
procedimientos de aproximacién por instrumentos, se determinaran estableciendo una altitud
minima de descenso (MDA) o una altura minima de descenso (MDH), visibilidad minima y, de
ser necesario, condiciones de nubosidad.

Nota. — En los PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. |, seccion 1.7, se proporciona orientaciéon para
aplicar la técnica de vuelo de aproximacion final en descenso continuo (CDFA) en
procedimientos de aproximacion que no son de precision.

Los minimos de utilizacion para las operaciones de aproximacién por instrumentos 3D con
procedimientos de aproximacion por instrumentos, se determinaran estableciendo una altitud
de decision (DA) o una altura de decision (DH) y la visibilidad minima o el RVR.

135.130 Registros de combustible y aceite

(@)

El explotador:

(1) Tendr& disponibles registros de consumo de combustible para permitir que la UAEAC
se cerciore de que, en cada vuelo, se cumple lo prescrito en las Secciones 135.625 y
135.685 de este reglamento.

(2) El explotador llevara registros del consumo de aceite para permitir que la UAEAC se
cerciore de que las tendencias de dicho consumo son tales que el avion cuenta con
aceite suficiente para completar cada vuelo.
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(3) Conservara los registros de combustible y de aceite durante un periodo de tres (3)
meses.

135.135 Requerimientos para la conservacion de registros

(@) Elexplotador mantendray tendré disponible para inspeccion de la UAEAC, en su sede principal
de negocios o en otro lugar aprobado por dicha autoridad, los siguientes documentos:

(1) El certificado de operacion (CDO).

(2) Las especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs).

(3) Una lista actualizada de las aeronaves empleadas o disponibles para ser utilizadas en
operaciones segln este reglamento y las operaciones para las cuales cada aeronave
esta equipada.

(4) Un registro individual de cada piloto que se desempefie en operaciones de vuelo segun
este reglamento, incluyendo la siguiente informacion:

(i)
(i)
(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(Vi)

(viii)
(ix)

)

RAC 135

El nombre completo.
Las licencias (por tipo y niumero) y las habilitaciones que posee.

La experiencia aeronautica en detalle suficiente que permita determinar las
calificaciones para actuar en operaciones segun este reglamento.

Las tareas vigentes y la fecha de asignacion a esas tareas.

La fecha de vigencia y la clase de certificado médico que posee.

Lafechay el resultado de la instruccién inicial y entrenamiento periddico y de cada
una de las pruebas de pericia y verificaciones de la competencia, las verificaciones
en linea requeridas segun este reglamento y el tipo de aeronave operada durante
esas pruebas o verificaciones.

El tiempo de vuelo y de servicio de los pilotos, en detalle suficiente que permita
determinar el cumplimiento con las limitaciones de tiempo de vuelo y tiempo de
servicio, prescritas por la UAEAC.

La autorizacién del piloto inspector del explotador (IDE), si la posee.

Copia del contrato de trabajo, con sus respectivos registros vigentes de afiliacion
al sistema general de seguridad social.

Cualquier accion tomada por el explotador con respecto a la cancelacion del

empleo o la terminacion del vinculo laboral del piloto, ya sea por descalificacion
médica o profesional.
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(5)

Un registro individual de cada tripulante de cabina de pasajeros y cada despachador de

vuelo utilizados en operaciones segun este reglamento, suficiente para determinar la

conformidad con los requisitos de este reglamento.

(b) El explotador mantendra:

(1)

(2)

El registro requerido por el subparrafo (a)(3) de esta seccidn durante todo el tiempo de
operacién de la aeronave y seis (6) meses mas.

Cada registro requerido por los subparrafos (a)(4) y (a)(5) de esta seccién, durante todo
el tiempo de permanencia del tripulante en la empresa y doce (12) meses mas.

(c) El explotador sera responsable de la preparacion y exactitud del manifiesto de carga y de su
duplicado, que contendra informacién acerca de la carga de la aeronave. El manifiesto de carga
debe ser preparado antes de cada despegue y debe incluir:

(1)
(2)
3)
(4)
(5)

(6)
(7)
(8)

(9)

El nimero de pasajeros.

El peso (masa) total de la aeronave cargada.

El peso (masa) maximo de despegue permitido para ese vuelo.

Los limites del centro de gravedad.

Con respecto al centro de gravedad (CG) de la aeronave cargada, no es necesario
calcular el centro real de gravedad si se carga la aeronave de acuerdo con el programa
de carga u otro método aprobado que asegure que el CG de la aeronave cargada esta
dentro de los limites aprobados. En estos casos, se debe hacer una anotacién en el
manifiesto de carga que indique que el CG esta dentro de los limites de acuerdo con
ese programa de carga u otro método aprobado.

La matricula de la aeronave y nimero de vuelo.

Lugares de salida y de destino.

La identificacion de los miembros de la tripulacién y la asignacion de la posicion (cargo)
de cada uno de ellos dentro de la tripulacion.

Fecha del vuelo.

(10) La firma del empleado responsable por la preparacion del manifiesto

(d) El piloto al mando de la aeronave para la cual se prepara el manifiesto de carga debe llevar a
bordo una copia de dicho manifiesto. El explotador mantendra copias del manifiesto de carga
completo, durante un lapso de tres (3) meses, en su base principal de operaciones o en otro
lugar aprobado por la UAEAC.
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135.140 Informe de irregularidades mecéanicas

(@)

(b)

(€)

(d)

El explotador proveera un registro técnico de vuelo, que debe ser llevado a bordo de cada
aeronave, en el que se registren o difieran las irregularidades mecanicas y sus correcciones.

El piloto al mando anotara en el registro técnico de vuelo toda irregularidad mecanica que
observe durante el vuelo. Antes de cada vuelo, el piloto al mando verificara que se hayan
efectuado las acciones correctivas para superar las registradas en el vuelo anterior, cuando
sea del caso.

Toda persona que efectla acciones para corregir o diferir con respecto a fallas observadas o
reportadas o a mal funcionamiento de la estructura, planta de poder, hélice, rotor o accesorio,
anotara la accion efectuada en el registro técnico de vuelo, segun los requerimientos aplicables
de mantenimiento establecidos en los RAC.

El explotador debe establecer un procedimiento para mantener copias del registro técnico de
vuelo requerido por esta seccion, a bordo de la aeronave, para ponerlas a disposicion del
personal correspondiente, y debe incluir este procedimiento en el manual de control de
mantenimiento (MCM) requerido en el subparrafo 135.035 (j)(5).

135.143 Motor inoperativo — Aterrizaje e informe

(@)

(b)

Cuando un motor de un avion falle o cuando la rotacion de un motor sea detenida para prevenir
un posible dafio, el piloto al mando debera aterrizar el avion en el aerédromo apropiado mas
cercano, con tiempo suficiente y en el que se pueda realizar un aterrizaje seguro.

En los casos en que no méas de un motor de un avion que tiene tres o mas motores falle, o se
ha detenido su rotacion, el piloto al mando podra proceder a un aerédromo que él seleccione
si decide que, procediendo a ese aer6dromo, es tan seguro como aterrizar en el aerédromo
apropiado mas cercano, después de considerar lo siguiente:

(1) La naturaleza del mal funcionamiento y las posibles dificultades mecanicas que puedan
ocurrir si se continta el vuelo;

(2) La altitud, el peso (masa) y el combustible utilizable a la hora en que el motor es
detenido;

(3) Las condiciones meteorologicas en ruta y en los posibles puntos de aterrizaje;
(4) La congestion del transito aéreo;
(5) Laclase de terreno;y

(6) Su familiarizacion con el aerédromo que va a ser utilizado.
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(c)

(d)

El piloto al mando debe reportar cada detencion de la rotacion de un motor en vuelo a la
dependencia correspondiente en tierra, tan pronto como sea practicable y, mantendra a dicha
dependencia totalmente informada del progreso del vuelo.

Si el piloto al mando aterriza el avion en otro aerédromo que no sea el aerédromo apropiado
mas cercano, enviara un informe escrito, en duplicado, al director o gerente de operaciones,
sefialando las razones que determinaron la seleccion de ese aer6dromo. Una vez que el piloto
al mando haya retornado a su base de origen, el director o gerente de operaciones, tan pronto
como sea posible y en un plazo no mayor a 10 dias, enviara a la UAEAC una copia del informe,
con sus respectivos comentarios.

135.145 Informes de condiciones meteorolégicas potencialmente peligrosas e

(@)

(b)

(€)

irregularidades en las instalaciones terrestres o ayudas a la navegacion

Cada vez que un piloto encuentre en vuelo condiciones meteorolégicas potencialmente
peligrosas o irregularidades en las instalaciones de comunicaciones y/o de navegacion, cuyo
conocimiento considere esencial para la seguridad de otros vuelos, notificara a la dependencia
ATS que corresponda, tan pronto como sea aplicable.

Aquellas condiciones peligrosas de vuelo que no sean las relacionadas con el parrafo (a) de
esta seccion, también deben informarse lo mas pronto posible a la estacidon aeronautica
correspondiente. Los informes asi emitidos daran los detalles que sean pertinentes para la
seguridad de otras aeronaves.

La estacion de tierra que reciba la informacioén, notificara de tales condiciones e irregularidades
a la agencia directamente responsable por la operacion de las instalaciones y servicios
afectados.

135.150 Informacioén sobre el equipo de emergenciay supervivencia llevado a bordo

(@)

Los explotadores dispondran, en todo momento, para comunicacion inmediata a los centros
coordinadores de salvamento, de listas que contengan informacion sobre el equipo de
emergencia y supervivencia llevado a bordo de sus aeronaves. La informacion comprendera,
segun corresponda:

(1) El'numero, color y tipo de las balsas salvavidas y de las sefiales pirotécnicas.

(2) Detalles sobre el material médico de emergencia.

(3) Provisién de agua.

(4) Tipoy frecuencia del equipo portétil de radio de emergencia.

135.155 Restriccidén o suspension de las operaciones — Continuaciéon del vuelo en una

emergencia
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(@)

(b)

Si el explotador o piloto al mando conoce acerca de condiciones, incluidas las condiciones del
aerddromo, el helipuerto y la pista, que representan un peligro para la seguridad operacional,
restringird o suspendera las operaciones hasta que dichas condiciones hayan sido corregidas
o dejen de existir.

Ningun piloto al mando podra permitir que un vuelo continde hacia cualquier aerédromo o
helipuerto de aterrizaje proyectado bajo las condiciones conocidas en el péarrafo (a) de esta
seccién, a menos que, en su opinién, estime que dichas condiciones seran corregidas en el
tiempo estimado de arribo 0 no exista un procedimiento mas seguro. En este ultimo caso, la
continuacion del vuelo hacia el aerédromo o helipuerto previsto constituye una situacion de
emergencia, segun lo previsto en la seccion 135.030 del capitulo A de este reglamento.

135.160 Verificacién de la condicion de aeronavegabilidad

(@)

El piloto al mando no podra iniciar un vuelo a menos que verifiqgue que la persona u
organizacion responsable haya realizado las inspecciones de aeronavegabilidad requeridas
por las secciones 91.1110 o 135.1415, segun corresponda.

135.165 Preparacion de los vuelos

(@)

(b)

No se iniciard ningun vuelo hasta que no se hayan completado los formularios de preparaciéon
del vuelo en los que se certifique que el piloto al mando ha comprobado que:

(1) La aeronave reune las condiciones de aeronavegabilidad y que los certificados
correspondientes (aeronavegabilidad y matricula) estan abordo de la misma.

(2) Los instrumentos y equipo prescritos en este reglamento para el tipo de operacién que
vaya a efectuarse, estén instalados y son suficientes para realizar el vuelo.

(3) Se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de mantenimiento de la aeronave.

(4) Elpeso (masa) de la aeronave y la localizacion del centro gravedad son tales que puede
realizarse el vuelo con seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstas.

(5) Lacarga transportada esté debidamente distribuida y asegurada.

(6) Se hallevado a cabo una inspeccién que indique que pueden cumplirse las limitaciones
de utilizacion de la performance de la aeronave, respecto al vuelo.

(7) Se han cumplido los requisitos de la seccion 135.170 relativos al planeamiento
operacional del vuelo.

El explotador conservard, durante al menos tres (3) meses, todos los formularios completados
de preparacién de vuelo.

135.170 Plan operacional de vuelo
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(@)
(b)

(©)

(d)

Para cada vuelo proyectado, se preparara un plan operacional de vuelo.

El plan operacional de vuelo lo aprobara y firmar& el piloto al mando, y, cuando sea aplicable,
el encargado de operaciones de vuelo o el despachador de vuelo.

Nota. — Las obligaciones del encargado de operaciones de vuelo o el despachador de vuelo
se describen en la seccion 135.197.

Una copia del plan operacional de vuelo se entregaré a un representante del explotador o a un
agente designado en tierra o, si ninguno de estos procedimientos fuera posible, al jefe del
aeropuerto del explotador, o se dejard constancia en un lugar conveniente en el punto de
partida.

El explotador incluird en el MO el contenido y uso del plan operacional de vuelo.

135.175 Plan de vuelo para los servicios de transito aéreo (ATS)

(@)

(b)

(€)

(d)

Para cada vuelo proyectado, el piloto al mando, o quien él designe, preparara un plan de vuelo
ATS.

Ninguna persona puede despegar una aeronave, salvo que el explotador haya presentado el
correspondiente plan de vuelo a la dependencia ATS correspondiente.

El piloto al mando presentard el plan de vuelo, con la informacion requerida, a la dependencia
ATS o, cuando opere en el extranjero, a la autoridad designada por el respectivo Estado. Sin
embargo, si las instalaciones y servicios de comunicacion no se encuentran disponibles, el
piloto al mando presentara el plan de vuelo tan pronto como sea practicable, después de que
la aeronave haya despegado. Un plan de vuelo debe mantenerse vigente para todo el vuelo.

Cuando no haya dependencia ATS en el aerédromo de llegada, el piloto al mando deberéa dar
aviso de llegada a la dependencia mas cercana de control de transito aéreo por los medios
mas rapidos de que disponga, ya sea por teléfono, fax u otro medio disponible o, cuando sea
posible, comunicara via radio a dicha dependencia la hora estimada de aterrizaje, antes de
realizar ese aterrizaje.

135.180 Instrucciones operacionales durante el vuelo

(@)

El explotador coordinarg, con la correspondiente dependencia ATS, siempre que sea posible,
las instrucciones operacionales que impliqguen un cambio en el plan de vuelo ATS antes de
transmitirlas a la aeronave.

135.185 Inspecciones y verificaciones por la UAEAC

(@)

El explotador y cada persona empleada por él deberan permitir a los inspectores acreditados
de la UAEAC, en cualquier momento o lugar, la realizacion de inspecciones o pruebas
(incluyendo las inspecciones en ruta) para determinar el cumplimiento de los reglamentos, el
CDO y las OpSpecs.
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(b)

(c)

En el evento en que se impida al inspector acreditado de la UAEAC la realizacién de las
inspecciones indicadas en el parrafo (a) precedente y cuando exista una razon justificada y
demostrable, deberd ordenar, como medida preventiva, la suspension inmediata de toda
actividad que se adelante en las instalaciones, la suspension de toda actividad de vuelo de la
aeronave o del personal aeronautico involucrado en su operacién o mantenimiento, hasta tanto
sean efectuadas dichas inspecciones.

Cuando se detecten discrepancias o cualquier omisiébn o incumplimiento de los plazos
establecidos para dar cumplimiento a aquellos reportes que se deriven de cualquier inspeccién
y que puedan afectar la seguridad de la operacion, se tomaran las acciones preventivas y se
dard curso a las investigaciones correspondientes, de conformidad con lo establecido en la
norma RAC 13.

135.190 Credenciales del inspector — Admision alacabinade mando y asiento delantero

(@)

(b)

del observador

Cuando un inspector de la UAEAC se presente ante el piloto al mando de la aeronave con el
propésito de efectuar una inspeccion, este debera admitirlo a bordo y proporcionarle los medios
necesarios para llevar a cabo dicha labor. En caso de renuencia, el inspector debera disponer
como medida preventiva la inmovilizacion de la aeronave hasta tanto la inspeccion sea
permitida, sin perjuicio de las sanciones a que hubiere lugar.

Cuando sea aplicable, de acuerdo con la configuracion y disefio de la aeronave, el asiento
delantero del observador en la cabina de mando o un asiento delantero de pasajeros con
auricular o intercomunicador, deber& ser dispuesto por el explotador para uso del inspector
mientras lleve a cabo las inspecciones en ruta. La ubicacion y el equipamiento del asiento, con
respecto a su adecuacion para conducir las inspecciones en ruta, seran determinados por la
UAEAC.

135.195 Responsabilidad del control operacional

(@)

(b)

(©)

(d)

El explotador o un representante por él designado en el MO asumird la responsabilidad del
control operacional.

Nota. — Esta disposicion no afecta a los derechos y obligaciones de un Estado respecto de la
operacion de aeronaves matriculadas en el mismo.

La responsabilidad del control operacional se delegaréd Unicamente en el piloto al mando y en
el despachador de vuelo, si el método aprobado de control y supervision de las operaciones
de vuelo del explotador requiere de despachadores de vuelo.

El explotador listar4 en el MO el nombre y el titulo de cada persona autorizada por él para
ejercer el control operacional.

Si el encargado de operaciones de vuelo o el despachador de vuelo es el primero en saber de
una situacion de emergencia que pone en peligro la seguridad de la aeronave o de los
pasajeros, en las medidas que adopte, de conformidad con el parrafo 135.197 (b), se incluira,
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(e)

cuando sea necesario, la notificacion, sin demora, a las autoridades competentes sobre el tipo
de situacion y la solicitud de asistencia, si se requiere.

El piloto al mando y el director de operaciones son conjuntamente responsables por la
iniciacion, continuacion, desvio y terminacion de un vuelo, en cumplimiento de las regulaciones
de la UAEAC y las OpSpecs. El director de operaciones podra delegar las funciones para la
iniciacion, continuacion, desviacion y terminacion de un vuelo pero no podra delegar la
responsabilidad de esas funciones.

135.197 Obligaciones del despachador de vuelo

(@)

(b)

Cuando corresponda, de acuerdo con el método aprobado de control y supervision de las
operaciones de vuelo del explotador, las funciones del despachador de vuelo, conjuntamente
con un método de control y supervision de operaciones de vuelo, segun seccion el subparrafo
119.235 (a)(4), seran:

(1) Apoyar al piloto al mando en la preparacion del vuelo y proporcionar la informacion
pertinente.

(2) Apoyar al piloto al mando en la preparacion del plan operacional de vuelo y del plan de
vuelo ATS, firmarlo, cuando corresponda, y presentar el plan de vuelo a la dependencia
ATS correspondiente.

(3) Suministrar al piloto al mando, durante el vuelo y por los medios adecuados, la
informacidn necesaria para realizar el vuelo con seguridad.

En caso de emergencia, el encargado de operaciones de vuelo o el despachador de vuelo:

(1) Iniciara los procedimientos descritos en el MO evitando, al mismo tiempo, tomar
medidas incompatibles con los procedimientos ATS.

(2) Comunicara al piloto al mando la informacion relativa a la seguridad operacional que
pueda necesitarse para la realizacion segura del vuelo, comprendida aquella
relacionada con las enmiendas al plan de vuelo que se requieran en el curso del mismo.

Nota. — Es igualmente importante que, durante el vuelo, el piloto al mando también
comunique al encargado de operaciones de vuelo o al despachador de vuelo informacién
similar, particularmente si se trata de situaciones de emergencia.

135.200 Procedimientos de aproximacion por instrumentos y minimos meteoroldgicos

(@)

para aterrizajes IFR

Todas las aeronaves operadas de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos (IFR)
observaran los procedimientos de vuelo por instrumentos aprobados por la AAC del Estado en
gue esté situado el aer6dromo o helipuerto, o por el Estado responsable, cuando tal aerédromo
o helipuerto se encuentre fuera del territorio de cualquier Estado.

RAC 135 56




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

(b)

Nota. — En los PANS-OPS (Doc. 8168), Volumen I, figura informacién para los pilotos y
personal de operaciones sobre los pardmetros de los procedimientos de vuelo y sobre los
procedimientos operacionales. Los criterios para la construccion de procedimientos de vuelo
visual y por instrumentos figuran en los PANS-OPS (Doc. 8168), Volumen Il. Los criterios
sobre el franqueamiento de obstaculos y los procedimientos empleados en ciertos Estados
pueden diferir de los que se encuentran en los PANS- OPS vy, por motivos de seguridad
operacional, es importante conocer estas diferencias.

Ningun piloto podré realizar una aproximacion por instrumentos en un aerédromo o helipuerto,
salvo que la aproximacion sea realizada de acuerdo con los procedimientos de aproximacion
por instrumentos aprobada y promulgada por el Estado responsable del aerédromo o helipuerto
y con los minimos meteorolégicos para aterrizaje IFR, aprobados y establecidos en las
OpSpecs del explotador.

135.205 Requisitos de localizacion de vuelo

(@)

(b)

(©)

En su MO, el explotador establecera los procedimientos de localizaciéon de cada vuelo para el
cual no se ha presentado un plan de vuelo ATS, de manera que:

(1) Provea al explotador, al menos, de la informacion requerida para ser incluida en un plan
de vuelo VFR.

(2) Provea notificacion oportuna a una dependencia ATS o a un centro coordinador de
busqueda y salvamento, si la aeronave esta demorada o extraviada.

(3) Provea al explotador la ubicacién, fecha y hora estimada para restablecer
comunicaciones de radio o telefénicas en caso de que el vuelo se realice en un area
donde no puedan mantenerse las comunicaciones.

La informacién de localizacion de vuelo debera mantenerse en la base principal del explotador
0 en otro lugar designado por él en los procedimientos de localizacién de vuelo, hasta que se
complete el vuelo.

El explotador proporcionara a la UAEAC una copia de los procedimientos de localizacion de
vuelo, asi como de cualquier enmienda, a menos que estos procedimientos estén incluidos en
el MO requerido por este reglamento.

135.210 Suministro de informacion operacional y de sus enmiendas

(@)

El explotador informara a cada uno de sus empleados o contratistas sobre las OpSpecs que
se aplican a sus obligaciones y responsabilidades y pondra a disposicion de cada piloto la
siguiente documentacion vigente:

(1) Publicaciones aeronauticas (cartas aeronauticas de ruta y de é&rea terminal,
procedimientos de salida y de aproximacion por instrumentos, AlP, etc.).

(2) Este reglamento y la norma RAC 91.
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(3)

(4)

135.215

Manuales de equipamiento de la aeronave y manual de vuelo de la aeronave
(AFM/RFM) aprobados.

Para operaciones en el extranjero, el manual de informacién de vuelo internacional o
una publicacibn comercial que contenga la misma informacién concerniente a los
requerimientos de entrada y operacionales pertinentes al pais extranjero o paises
involucrados.

Informacién operacional requerida

(@) El explotador deberéa poner a disposicién de la tripulacién la siguiente documentacion vigente,
apropiada y accesible en la cabina de mando:

(1)

(@)

(3)
(4)

(5)

(6)

Una lista de verificacién de cabina de mando, que sera utilizada por las tripulaciones de
vuelo antes, durante y después de todas las fases de las operaciones y en caso de
emergencia, a fin de garantizar que se cumplan los procedimientos operacionales
contenidos en el manual de operacién de la aeronave, en el manual de vuelo o en otros
documentos relacionados con el certificado de aeronavegabilidad y, en cualquier caso,
en el MO. En el disefio y utilizacion de las listas de verificacion se observaran los
principios relativos a factores humanos.

Para aeronaves multimotores o para aeronaves con tren de aterrizaje retractil, una lista
de verificacion de cabina de mando que contenga los procedimientos requeridos por el
parrafo (c) de esta seccién, como corresponda.

Cartas de navegacion aeronauticas pertinentes y actualizadas.

Para operaciones IFR, cartas de navegacion pertinentes en ruta, de area terminal, de
aproximacion y de aerédromo.

Para aeronaves multimotores, datos de performance de ascenso con un motor
inoperativo y, si la aeronave esta aprobada para IFR, los datos deberan ser suficientes
de modo que permitan al piloto determinar el cumplimiento del subpéarrafo 135.1335
(a)(1) de este reglamento.

Toda informacién esencial relativa a los servicios de busqueda y salvamento del area
sobre la cual se va a volar.

Nota. — Esta informacion puede consignarse en el manual de operaciones o suministrarse al piloto
por otro medio que se estime apropiado.

(b) Cada lista de verificacion de cabina de mando requerida por el subparrafo (a)(1) de esta
seccién debera contener, al menos, los siguientes procedimientos:

(1)
(2)

Antes del encendido de motores.

Antes del despegue.
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(3)
(4)
(5)
(6)

Crucero.
Antes del aterrizaje.
Después del aterrizaje.

Apagado de motores.

(c) Cada lista de verificacion de emergencia de cabina de mando requerida en el subparrafo (a)(2)
de esta seccion, deberéa contener los siguientes procedimientos, como corresponda:

(1)

(2)
(3)
(4)

135.220

Operacion de emergencia de los sistemas de combustible, hidraulico, eléctrico vy
mecanico.

Operaciones de emergencia de instrumentos y controles.
Procedimientos con motor inoperativo.

Cualquier otro procedimiento de emergencia necesario para preservar la seguridad de
la operacion.

Traslado de personas sin cumplir los requisitos de transporte de pasajeros de
este reglamento

(@) Las siguientes personas podran ser transportadas a bordo de una aeronave, cuando sean
autorizadas por el explotador, sin cumplir los requisitos de transporte de pasajeros de este

reglamento:

(1) Un miembro de la tripulacion u otro empleado del explotador.

(2) Una persona necesaria para el manejo seguro de animales en la aeronave.

(3) Una persona necesaria para el manejo seguro de mercancias peligrosas.

(4) Una persona que desempefia labores como guardia de seguridad o de honor y que
acompafa un envio realizado por o bajo la autoridad del Estado.

(5) Para operaciones bajo un contrato de carga militar, un militar designado como
supervisor de la carga.

(6) Un Inspector acreditado por la UAEAC que realiza cualquier tipo de inspeccion
relacionada con la operacion segura del explotador.

(7) Una persona necesaria para la seguridad, manejo y preservacion de algun tipo de carga
especial.

135.225 Transporte de carga, incluyendo equipaje de mano
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(@) El explotador no transportara carga, incluyendo equipaje de mano en sus aeronaves, a menos

que:

(1) Seatransportada en un compartimento o contenedor aprobado instalado en la aeronave;

(2) Esté asegurada por un medio aprobado; o

(3) Seatransportada de acuerdo con cada una de las siguientes reglas:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

V)
(vi)
(Vi)

Para carga, debe estar asegurada apropiadamente por un cinturén de seguridad
u otro medio de fijacion aprobado que tenga la suficiente resistencia para eliminar
la posibilidad de que se mueva durante todas las condiciones normales
anticipadas en vuelo y en tierra o para evitar el movimiento del equipaje de mano
durante una turbulencia.

Esté embalada o cubierta de tal manera que se evite causar posibles heridas a los
ocupantes.

No imponga cargas sobre los asientos o estructura del piso que excedan las
limitaciones de carga de esos componentes.

No esté ubicada en una posicién que obstruya el acceso o el uso de las salidas
de emergencia o salidas normales, el uso de pasillos entre la cabina de mando y
el compartimento de pasajeros o esté colocada en una posicidon gue oculte las
sefales a los pasajeros de ajustarse el cinturén, de no fumar o de salida requerida,
a menos que sea provista una sefal auxiliar u otro medio aprobado para la
notificacion apropiada al pasajero.

No sea transportada directamente sobre los pasajeros sentados.

Sea almacenada de acuerdo con esta seccién para el despegue y aterrizaje.
Para operaciones que solamente transportan carga, el numeral (3)(iv) anterior no
aplica si la carga es colocada de tal forma que, por lo menos, exista una salida de

emergencia o salida normal disponible, para que los ocupantes de la aeronave
tengan una via libre y sin obstaculos en caso de que ocurra una emergencia.

(4) Cada asiento de pasajero bajo el cual est4d permitido colocar equipaje de mano,
dispondré de medios para evitar que dicho equipaje se mueva a causa de la inercia que
se produce durante un aterrizaje de emergencia severo, de acuerdo con las condiciones
con las que la aeronave fue certificada.

(5) Cuando la carga es transportada en compartimentos de carga que requieren el ingreso
de un tripulante para extinguir cualquier fuego que pueda ocurrir durante el vuelo, la
carga debe estar distribuida de tal manera que permita al tripulante alcanzar
efectivamente todas las partes del compartimento con el contenido del extintor de fuego
manual.
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135.230

(@)

(b)

(©)

Oxigeno y concentrador de oxigeno portatil para uso médico por los pasajeros

El explotador no permitirda el transporte u operacién de un equipo para almacenamiento,
generacion o suministro de oxigeno médico, salvo que la unidad a transportarse esté
construida de tal modo que todas sus valvulas, conexiones e indicadores estén protegidos
contra dafios durante el transporte u operacién, a menos que se cumplan las siguientes
condiciones:

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

El equipo debe estar:

(i) Aprobado o en conformidad con los requisitos de fabricacion, embalaje,
marcacioén, rotulacién y requerimientos de mantenimiento.

(i)  Si es de propiedad del explotador, debe ser mantenido segun el programa de
mantenimiento aprobado.

(i)  Libre de contaminantes inflamables en toda su superficie exterior.

(iv) Asegurado adecuadamente.

Cuando el oxigeno sea almacenado en estado liquido, el equipo debe estar bajo el
programa de mantenimiento aprobado del explotador desde que fue comprado nuevo o
desde que el contenedor fue purgado por Ultima vez o desde la Ultima inspeccion o
limpieza del contenedor.

Cuando el oxigeno sea almacenado en forma de gas comprimido:

(i) Si es de propiedad del explotador, debe ser mantenido bajo su programa de
mantenimiento aprobado.

(i)  La presion en cualquier cilindro de oxigeno no debe exceder la presién maxima
permitida.

El piloto al mando debera ser informado de que el equipo est4 a bordo de la aeronave y
del momento en que se propone utilizarlo.

El equipo debera ser almacenado y cada persona que lo utilice debera estar sentada de
tal manera que no obstaculice el acceso o el uso de cualquier salida de emergencia o
salida regular requerida o del pasillo del compartimiento de pasajeros.

El explotador no permitira que ninguna persona fume dentro de un radio de 3 m (10 ft) del
equipo de oxigeno transportado, en cumplimiento del parrafo (a) de esta seccion.

El explotador no permitira a una persona, si no esta instruida en el uso del equipo del oxigeno
medicinal, a conectar o desconectar las botellas de oxigeno u otro componente auxiliar,
mientras algun pasajero esté a bordo de la aeronave.
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(d)

(e)

(f)

(9)

El numeral (a)(1)(i) de esta seccién no se aplicara cuando el equipo sea proporcionado por un
servicio médico profesional o de emergencia médica para su uso a bordo de una aeronave
durante una emergencia médica, cuando ningun otro medio practico de transporte, incluido
cualquier otro explotador apropiadamente equipado, esté razonablemente disponible y la
persona transportada por la emergencia médica esté acompafiada por una persona entrenada
en el uso de oxigeno médico.

Todo explotador que, segun lo previsto en el parrafo (d) anterior, se desvie del numeral (a)(1)(i)
de esta seccion en una emergencia médica, debera, dentro de los 10 dias habiles después de
tal desviacion, enviar a la UAEAC un informe completo de la operacion involucrada, incluyendo
una descripcion y las razones desea desviacion.

Cada persona que use el equipo debera presentar una declaracion escrita firmada por un
médico licenciado que especifique la maxima cantidad de oxigeno requerido por cada hora, la
cantidad de oxigeno total requerida para el vuelo y el maximo régimen de flujo requerido para
la altitud de presion correspondiente a la presion en la cabina de la aeronave bajo condiciones
normales de operacion. Este parrafo no aplicara para el transporte de oxigeno en aeronaves
de transporte aeromédico.

Un pasajero podré llevar un concentrador de oxigeno portatil (POC) en una aeronave, siempre
y cuando:

(1) Laemision de radio frecuencias no interfiere con los sistemas de la aeronave.

(2) Genere un a presién maxima de oxigeno inferior a 200 kPa (29.0 psig / 43.8 psia) a 20°C
(68°F).

(3) No contenga materiales considerados como mercancias peligrosas.

135.235 Altitudes minimas para uso del piloto automético

(@)

(b)

(©)

Excepto lo previsto en los parrafos (b), (¢) y (d) de esta seccién, ninguna persona podra utilizar
un piloto automatico a una altura que sea menor a 500 ft o0 menor que el doble de la altitud
méxima de pérdida especificada en el AFM aprobado para un malfuncionamiento del piloto
automatico, cualquiera que sea mayor.

Cuando se utilice una instalacion de aproximacion por instrumentos que no sea el ILS, ninguna
persona podra usar el piloto automético a una altura que sea menor a 50 ft por debajo de la
altitud minima de descenso (MDA) aprobada para ese procedimiento o menor que el doble de
la altitud maxima de pérdida especificada en el AFM o equivalente aprobado para un
malfuncionamiento del piloto automatico en condiciones de aproximacion, cualquiera que sea
mayor.

En aproximaciones ILS, cuando se reporte que las condiciones meteoroldgicas son menores a
los minimos VFR especificados en la seccion RAC 91.155, ninguna persona podra utilizar el
piloto automatico con acoplador de aproximacion a una altura menor a 50ft o menor a la altitud
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(d)

(e)

(f)

(¢))

maxima permitida especificada en el AFM o equivalente aprobado para un mal funcionamiento
del piloto automatico con acoplador de aproximacion, cualquiera que sea mayor.

Sin considerar los parrafos (a), (b) o (c) de esta seccion, la UAEAC podra autorizar el uso,
hasta la toma de contacto, de un sistema de guia de control de vuelo aprobado que tenga
capacidad automatica, siempre y cuando:

(1) El sistema no contenga ninguna pérdida de altitud (sobre cero) especificada en el AFM
aprobado por mal funcionamiento del piloto automatico con el modo de aproximacion
acoplado.

(2) La UAEAC determine que el uso del sistema para la toma de contacto de la aeronave
no afectara adversamente los requisitos de seguridad de esta seccion.

No obstante lo establecido en el parrafo (a) de esta seccidn, la UAEAC podra autorizar el uso
de un sistema de piloto automéatico aprobado con capacidad automéatica durante el despegue
y la fase de ascenso inicial de vuelo, siempre que:

(1) ElI AFM aprobado de la aeronave especifique una restriccion de certificacion de altitud
minima de conexién del piloto automatico.

(2) El sistema no esté conectado antes de la altitud minima de restriccion certificada en el
AFM aprobado de la aeronave o de una altitud especificada por la UAEAC, cualquiera
que sea mayor.

(3) La UAEAC determine que el uso del sistema no afectara de otra manera los requisitos
de seguridad requeridos por esta seccion.

Ninguna persona podra conectar un piloto automético durante un sobrepaso o aproximacion
frustrada por debajo de la altitud minima especificada para enganchar el piloto automéatico para
el despegue y ascenso inicial especificado en el parrafo (a) de esta seccion. La altitud minima
para enganchar el piloto automético no aplica para aproximacion frustrada o sobrepaso iniciada
con el piloto automatico conectado. Efectuar una aproximacion frustrada o sobrepaso con el
piloto automatico conectado no debera afectar adversamente un franqueamiento seguro de
obstaculos.

Esta seccién no se aplicara para operaciones realizadas con helicopteros.

135.240 Miembros de la tripulacién y despachadores — Limitaciones en el uso de sus

(@)

servicios

El explotador no utilizara los servicios de un tripulante de vuelo o despachador de vuelo a
menos que cumpla los siguientes requisitos:

(1) Posea una licencia apropiada, valida y vigente, con la habilitacion correspondiente
expedida por la UAEAC.
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(2) Esté calificado, de acuerdo con las nhormas RAC aplicables, para la operacién en la que
sera utilizado.

(3) Seatitular de un certificado médico aerondutico vigente (tripulante de vuelo), en la clase
gue corresponda a su licencia.

(b) A requerimiento de la UAEAC, todo miembro de la tripulacion o despachador, presentara los
documentos mencionados en el parrafo (a) de esta seccion.

(c) Cada explotador que conduzca operaciones regulares domeésticas o0 internacionales
establecera el periodo de servicio de sus despachadores de vuelo (DV), de manera que dicho
periodo inicie a una hora tal que les permita familiarizarse completamente con las condiciones
meteoroldgicas existentes y anticipadas a lo largo de la ruta de vuelo, antes de despachar
cualquier aviéon. Un DV permanecera de servicio hasta que:

(1) Cada aeronave despachada por €l haya completado su vuelo; o
(2) La aeronave haya salido de su area de responsabilidad asignada; o
(3) Searelevado por otro DV calificado.

(d) Salvo los casos en que circunstancias no previstas o condiciones de emergencia mas alla del
control del explotador requieran de otra accion:

(1) No se puede programar a un despachador por mas de 12 horas consecutivas de
servicio.

(2) Todo despachador debe tener un descanso minimo de 12 horas entre un periodo de
servicio y otro.

(3) Cada despachador debe ser relevado de sus deberes con la empresa por al menaos 24
horas durante cualquier periodo de 7 dias consecutivos.

135.245 Equipo de la tripulaciéon de vuelo

(@) El piloto al mando se asegurara de que se lleven a bordo de la aeronave en cada vuelo:

(1) Las cartas aeronduticas originales adecuadas y vigentes que contengan informacion
concerniente a:

() La ruta que ha de seguir el vuelo proyectado, asi como cualquier otra ruta por la
que, posiblemente, pudiera desviarse el vuelo.

(i) Las ayudas de navegacion.

(i) Las salidas.
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(b)

(c)

(iv) Las llegadas.
(v) Los procedimientos de aproximacion por instrumentos.

Cada miembro de la tripulacién debera tener disponible en cada vuelo, para su uso, una linterna
gue se encuentre en buen estado de funcionamiento.

Cuando un miembro de la tripulacion de vuelo sea considerado apto para ejercer las
atribuciones que le confiere una licencia sujeto a utilizar lentes correctivos, este dispondra de
un par de lentes correctivos de repuesto cuando ejerza dichas atribuciones.

135.250 Aeronaves e instalaciones para la obtencion de experiencia reciente

(@)

El explotador proveera las suficientes aeronaves, simuladores de vuelo aprobados e
instalaciones que permitan a cada uno de sus pilotos mantener y demostrar sus habilidades en
la conduccion de todas las operaciones para las cuales estan autorizados.

135.255 Composicion de la tripulacién de vuelo

(@)

(b)

(©)

El explotador no operara una aeronave con menos de la tripulacion minima en cuanto a su
namero y composicion, requerida por el certificado de aeronavegabilidad o por el AFM/RFM
aprobado y por este reglamento para el tipo de operacion y la duracién del vuelo.

La tripulacion minima de pilotos en una empresa aérea de transporte publico regular o no
regular es de dos (2) pilotos, uno de ellos debera ser designado como piloto al mando y el otro
como copiloto. Se exceptlan de lo previsto en este parrafo los monomotores de transporte no
regular y los helicopteros, cuyo certificado de tipo exija un piloto y no estén autorizados para
volar instrumentos.

El explotador establecera, a satisfaccion de la UAEAC, el nUmero minimo de miembros de
tripulacion de cabina de pasajeros requerido para cada tipo de aeronave, teniendo como base
el nUmero de asientos de pasajeros o el nimero de pasajeros transportados, a fin de efectuar
la evacuacion segura y rapida de la aeronave y las funciones necesarias que han de realizarse
en caso de emergencia 0 de una situacion que requiera evacuacion de emergencia. El
explotador asignard esas funciones para cada tipo de aeronave. Cuando la aeronave
helicéptero transporte mas de 19 pasajeros sera obligatorio llevar tripulacion de cabina de
pasajeros.

Nota. — La seccion 135.275 exige un copiloto en la tripulacion para operaciones de transporte
de pasajeros bajo IFR.

135.260 Miembros de la tripulacion de vuelo en los puestos de servicio

(@)

Durante las fases de despegue y aterrizaje, todos los miembros de la tripulacion de vuelo que
estén en servicio en la cabina de mando permaneceran en sus puestos con sus arneses de
seguridad abrochados.
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(b)

(©)

(d)

(e)

En ruta, todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén en servicio en la cabina de
mando permaneceran en sus puestos con sus cinturones de seguridad abrochados, a menos
que:

(1) Su ausencia sea necesaria para el desempefio de funciones relacionadas con la
operacion de la aeronave; 0

(2) Por necesidades fisiolégicas.

Cada miembro de la tripulacion de cabina permanecera sentado y con el cinturén de seguridad
0, cuando exista, el arnés de seguridad ajustados durante las maniobras de despegue y de
aterrizaje, y siempre que el piloto al mando asi lo ordene.

Salvo lo previsto en el parrafo 135.255 (b), el explotador debera adoptar medidas efectivas en
el MO para evitar que un tripulante quede o permanezca solo en la cabina de mando durante
el vuelo (cuando sea aplicable).

Cada piloto que esté sentado en los controles del avion, que no sea el piloto que esta
manipulando los controles de la aeronave, debera cumplir las funciones de piloto monitoreando
(MP), como corresponda de acuerdo con los procedimientos del explotador contenidos en el
MO.

135.265 Responsabilidades y autoridad del piloto al mando

(@)

El piloto al mando sera responsable:

(1) De la seguridad de todos los miembros de la tripulacién, pasajeros y carga que se
encuentren a bordo del avion, desde el momento en que se cierran las puertas hasta
cuando abandone el avion al final del vuelo.

(2) De la operacion y seguridad del avién desde el momento en que el avion esta listo para
moverse con el propésito de despegar, hasta el momento en que se detiene por
completo al finalizar el vuelo y que se apagan los motores utilizados como unidad de
propulsion principal.

(3) De la operacion y seguridad del helicoptero, asi como también de la seguridad de todos
los miembros de la tripulacion, pasajeros y carga que se encuentren a bordo, desde el
momento en que se encienden los motores hasta que el helicoptero se detiene por
completo al finalizar el vuelo, se apagan los motores y se paran las palas del rotor.

(4) De que se cumplan todos los procedimientos operacionales y de que se ha seguido
minuciosamente el sistema de listas de verificacion, previsto en la el subpéarrafo 135.215

@().
(5) De que se haya efectuado la inspeccion de pre-vuelo.

(6) Deldiligenciamiento en forma correcta del libro de a bordo y/o de la declaracion general.
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(b)

(€)

(d)

(7)

(8)
(9)

(10)

De verificar que la aeronave se encuentre en condiciones aeronavegables, de acuerdo
con su respectivo MEL y en concordancia con el CDL.

De conocer y operar el avién de acuerdo con las OpsSpecs del explotador.

De estar completamente familiarizado con las condiciones meteoroldgicas reportadas y
pronosticadas relacionadas con la ruta que va a ser volada, de lo contrario no puede
iniciar el vuelo.

De obtener todos los reportes actualizados disponibles o informacion sobre condiciones
del aeropuerto e irregularidades de las instalaciones de navegacién que puedan afectar
la seguridad del vuelo.

El piloto al mando tendra la obligacion de:

(1)

(2)

Notificar a la autoridad correspondiente mas cercana, por el medio mas rapido de que
disponga, cualquier accidente en relacion con la aeronave, en la cual alguna persona
resulte muerta o con lesiones graves o se causen dafios de importancia a la aeronave
0 a la propiedad.

Informar al explotador, al terminar el vuelo, todos los defectos que note o que sospeche
gue existan en la aeronave.

El piloto al mando tendra autoridad para:

(1)

(2)

Adoptar las medidas que considere necesarias para garantizar la seguridad de la
aeronave y de las personas o bienes transportados en ella.

Hacer desembarcar a cualquier persona o parte de la carga que, en su opinion, pueda
representar un riesgo potencial para la seguridad de la aeronave o de sus ocupantes.

El piloto al mando no permitira que:

(1)

(2)

3)

(4)

Se transporte en la aeronave a ninguna persona que parezca estar bajo los efectos del
alcohol o de sustancias psicoactivas en un grado en que sea probable que ponga en
peligro la seguridad de la aeronave o de sus ocupantes.

Se inutilice o apague durante el vuelo ningun registrador de datos de vuelo (FDR) ni que
se borren los datos grabados en este durante el vuelo ni después del mismo, en caso
de accidente o incidente que esté sujeto a notificacion obligatoria.

Se inutilice o apague durante el vuelo ningun registrador de voz de la cabina de mando
(CVR), a no ser que crea que los datos grabados, que se borrarian de forma automatica,
deban conservarse para la investigacion de incidentes o accidentes.

Se borren manualmente los datos grabados, durante o después del vuelo, en caso de
accidente o incidente que esté sujeto a notificacién obligatoria.
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(5)

(6)

Se conecten los registradores de vuelo (FDR/CVR) antes de determinar lo que se hara
con ellos después de un accidente o incidente, de conformidad con lo previsto en la
norma RAC 114.

Se opere la aeronave de manera descuidada o temeraria.

(e) El piloto al mando:

(1)

(2)

(3)

(4)

Nota. —

Tendra derecho a negarse a transportar pasajeros que no hayan sido admitidos en un
pais, deportados o personas bajo custodia, si su transporte representa algin riesgo para
la seguridad de la aeronave o de sus ocupantes.

Se asegurara de que los pasajeros conozcan bien la ubicacion y el uso de:

() Los cinturones o arneses de seguridad.

(i) Las salidas de emergencia.

(i) Los chalecos salvavidas, si esté prescrito llevarlos a bordo.

(iv) El equipo de oxigeno, si se prescribe el suministro de oxigeno para uso de los
pasajeros.

(v) Otro equipo de emergencia suministrado para uso individual, inclusive tarjetas de
instrucciones de emergencia para los pasajeros.

Se asegurara de que se haya informado a todos los pasajeros acerca de la ubicacion y
el uso de los equipos de seguridad y de emergencia pertinentes.

Verificara que cada miembro de la tripulacién porte las licencias apropiadas con las
habilitaciones requeridas para el tipo de aeronave, asi como las certificaciones médicas
vigentes.

La responsabilidad y autoridad del piloto al mando se encuentra definida, de manera

general, en el articulo 1805 del Codigo de Comercio.

135.270

Obligaciones de los miembros de la tripulacién de vuelo

(&) Los miembros de la tripulacion de vuelo no realizaran ninguna actividad durante una fase critica
de vuelo, excepto aquellas requeridas para la operacion segura de la aeronave. Los siguientes
ejemplos ilustran aquellas tareas que no se requieren para la operacion segura de la aeronave
y que no deben realizarse en las fases criticas del vuelo:

(1)

(2)

Llamadas a la compafiia para ordenar la distribucion de comidas o la confirmacion de
las conexiones de los pasajeros.

Anuncios realizados a los pasajeros promocionando al explotador y sefialando areas de
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(b)

(€)

(d)

interés para su observacion.
(3) Diligenciamiento de registros y formularios.

Durante las fases criticas de vuelo, el piloto al mando no permitird ninguna actividad que pueda
distraer a cualquier miembro de la tripulacion de vuelo del desempefio de sus funciones. No
deberdn permitirse, durante las fases criticas de vuelo, actividades tales como: comer,
conversar, realizar comunicaciones no esenciales entre la cabina de mando y la cabina de
pasajeros y leer publicaciones no relacionadas con la conduccion apropiada del vuelo.

Para los propdésitos de esta seccion, las fases criticas de vuelo incluyen todas las operaciones
de tierra que involucren el rodaje, despegue y aterrizaje y todas las otras operaciones de vuelo
conducidas por debajo de 10.000 ft de altura, exceptuando el vuelo en crucero.

Durante todo el tiempo de vuelo, los miembros de la tripulacién de vuelo no utilizaran, y el piloto
al mando no permitira el uso, de equipos personales de comunicacién inalambrica o
computadoras personales mientras se encuentran en sus puestos de servicio, salvo que sea
con el objeto de comunicarse con el explotador, para atender una emergencia u otra actividad
relacionada con la operacion del avién, y que esté de acuerdo con los procedimientos
establecidos por el explotador en su MO.

135.275 Requerimiento de un copiloto en operaciones IFR

(@)

Con excepcién de lo previsto en la seccion 135.280, ninguna persona podra operar una
aeronave que transporte pasajeros bajo IFR a menos que se haga con un copiloto.

135.280 Excepcién del requerimiento de un copiloto — Aprobacién para utilizar un

(@)

(b)

(©)

(d)

sistema de piloto automatico

A menos que este reglamento exija dos (2) pilotos para operaciones VFR, un explotador podra
operar una aeronave sin la necesidad de un copiloto si la aeronave esta equipada con un
sistema de piloto automatico aprobado y operativo, y su utilizacion esté autorizada en las
respectivas OpSpecs.

El explotador no utilizara a ninguna persona para que actte como piloto al mando a menos que
tenga, como minimo, 100 horas de vuelo en aeronaves de la misma marca y modelo de la que
va a ser operada y que, ademas, cumpla todos los demas requerimientos aplicables de este
reglamento.

El explotador podra solicitar una enmienda o adicién de sus OpSpecs para obtener una
autorizacion para el uso de un sistema de piloto automético en lugar de un copiloto.

La UAEAC podra emitir una enmienda a las OpSpecs del explotador que opere aeronaves
monomotor, autorizando el uso de un sistema de piloto automético en lugar de un copiloto, si:

(1) El piloto automatico es capaz de operar los controles de la aeronave para mantenerla
en vuelo y maniobrarla en los tres ejes de vuelo (longitudinal, transversal y vertical), y
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(2) El explotador demuestra ante la UAEAC que la operacién utilizando el sistema de piloto
automético puede ser llevada a cabo con seguridad y de conformidad con este
reglamento.

(e) Laenmienda alas OpSpecs debera contener cualquier condicion o limitacion sobre el uso del
sistema de piloto automético que la UAEAC determine que es necesaria en el interés de la
seguridad.

135.285 Designacion del piloto al mando y el copiloto

(@) El explotador debe designar:

(1) Un piloto al mando para cada vuelo.

(2) Un copiloto para cada vuelo que requiera de dos (2) pilotos.

(3) El piloto al mando, designado por el explotador, deberd permanecer como tal, todo el
tiempo que dure el vuelo.

(b) El piloto al mando es el representante del explotador.

Nota. — La designacioén, funcion y nacionalidad del comandante se rigen por lo previsto en el articulo
1804 del Codigo de Comercio.

135.290 Requerimiento de copiloto en operaciones de Categoria ll

(@) El explotador no operara una aeronave en operaciones de Categoria Il a menos que exista un
copiloto.

135.295 Ocupacién de un asiento de piloto por un pasajero

(&) El explotador no operara una aeronave certificada de tipo después del 15 de octubre de 1971
gue tenga una configuracion, excluyendo cualquier asiento de piloto, de mas de 8 asientos de
pasajeros, si el asiento del copiloto es ocupado por otra persona que no sea:
(1) El piloto al mando.
(2) Un copiloto.
(3) Uninspector del explotador en cumplimiento de sus funciones.

135.300 Manipulacién de los controles

(@) El piloto al mando no permitira que ninguna persona manipule los controles de vuelo de la

aeronave, salvo que esa persona sea un piloto empleado por el explotador y calificado en la
aeronave.

RAC 135 70




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

135.305

Informacion a los pasajeros antes del vuelo

(@) Antes de cada despegue, el piloto al mando de una aeronave que transporta pasajeros se
asegurara de gue todos los pasajeros hayan sido informados acerca de:

(1)

(2)

(3)

(4)

()
(6)

(7)

(8)
(9)

La prohibicion de fumar. Cada pasajero debera ser instruido respecto de la prohibicion
absoluta de fumar, que incluira una declaracion de que este reglamento requiere que
los pasajeros cumplan tales instrucciones:

(i)  Contenidas en los letreros y avisos luminosos de la aeronave.
(i)  Expuestas en las areas designadas de no fumar debido a cuestiones de seguridad.

(i) Impartidas por la tripulacion de cabina de pasajeros respecto de los items
anteriores.

(iv) Que prohiben que los pasajeros destruyan, intenten impedir o impidan el
funcionamiento de los detectores de humo.

(v) Que prohiben fumar en los bafios y, cuando sea aplicable, en los compartimentos
de los pasajeros.

El uso de los cinturones de seguridad, incluyendo las instrucciones de cémo abrocharlos
y desabrocharlos. Cada pasajero sera instruido acerca de cuando, donde y bajo qué
condiciones debera ser asegurado el cinturdén de seguridad. La instruccion incluird una
declaracién de que la UAEAC requiere que los pasajeros cumplan los letreros y avisos
luminosos y con las instrucciones sobre el uso del cinturén de seguridad.

La colocacion de los respaldos de los asientos en posicion vertical antes del despegue
y aterrizaje.

La ubicacion y los medios para abrir la puerta de entrada a los pasajeros y las salidas
de emergencia.

La ubicacion del equipo de supervivencia.

Si el vuelo involucra operaciones prolongadas sobre agua, los procedimientos de
amaraje y la utilizacion del equipo de flotacion requerido.

Si el vuelo involucra operaciones sobre 12.000 ft MSL, el uso normal y de emergencia
del oxigeno.

La ubicacién y operacion de los extintores de incendio.
La prohibicion del uso de aparatos electronicos que puedan interferir con los sistemas

de comunicaciones, navegacién o cualquier otro sistema de la aeronave y/o las
condiciones bajo las cuales pueden ser usados, cuando sea posible.
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(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

Antes de cada despegue, el piloto al mando se asegurara de que cada persona que pueda
necesitar la asistencia de alguien mas para moverse con rapidez a una salida, en el evento de
una emergencia, cuente con una persona de apoyo asignada y que esta haya recibido
instrucciones con respecto a los procedimientos que deben seguir en caso de ocurrir una
evacuacion. Este parrafo no se aplica a una persona gue ha recibido una instruccién anterior
en un tramo de vuelo previo en la misma aeronave.

La instruccion verbal requerida por el parrafo (a) de esta seccion debera ser complementada
con tarjetas de instrucciones de emergencia impresas que deben ser llevadas en la aeronave
en localizaciones convenientes para la utilizacién de los pasajeros. Estas tarjetas deben:

(1) Ser apropiadas para las aeronaves en las cuales van a ser utilizadas.

(2) Contener un diagrama de las salidas de emergencia en la aeronave y su método de
operacion.

(3) Contener otras instrucciones necesarias para la utilizacién del equipo de emergencia de
a bordo de la aeronave.

La instruccién requerida por el parrafo (a) de esta seccion podra ser impartida mediante un
dispositivo de grabacién aprobado que sea escuchado por cada pasajero en condiciones de
niveles de ruido normal.

Las instrucciones referidas en esta seccidon deben impartirse en el idioma del Estado del
explotador, pudiendo ser repetidas en otro idioma. Sin embargo, en operaciones regulares y
no regulares internacionales, el explotador debera repetir todas las instrucciones en el idioma
inglés, si aplica.

En caso de emergencia durante el vuelo, se instruira a los pasajeros acerca de las medidas
apropiadas a las circunstancias.

135.310 Prohibicion de transportar armas a bordo

(@)

(b)

(©)

(d)

Ninguna persona, mientras esté a bordo de una aeronave, podré portar o transportar consigo
cualquier tipo de arma, ya sea oculta o a la vista.

El explotador debe tomar las medidas necesarias para ser informado de la intenciéon de
transportar cualquier arma de uso personal.

Cuando un explotador acepte transportar armas que se les han retirado a los pasajeros,
designara un lugar previsto en la aeronave para colocar dichas armas, debidamente
descargadas, a fin de que no sean accesibles a cualquier persona durante el tiempo de vuelo.

Una persona que desempefia labores como guardia de seguridad o de honor y que acompafa
un envio realizado bajo la autoridad del Estado o que actia como escolta de alguna persona
gue requiere proteccion, podra transportar armas bajo la consideracién de “armas de fuego de

uso restringido”, “armas de uso civil”, “armas de uso privativo de la Fuerza Publica” o “armas
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de uso personal’, tal como han sido definidas en la nhorma RAC 160 sobre seguridad de la
aviacion civil, con la debida autorizacion del explotador de la aeronave 0 su representante,
siempre que se trate de vuelos especiales en los cuales no viajen otros pasajeros mediante
contratos individuales de transporte aéreo y previa coordinacion con el explotador
aeroportuario y la autoridad policial competente en el aeropuerto de origen, y, de ser necesario,
también en el aeropuerto de destino, con el fin de facilitar el embarque y/o desembarque de
dicho armamento y de las personas a su cargo. En estos casos, deberan tomarse todas las
precauciones que sean pertinentes, para evitar el accionamiento accidental de tales armas.

135.315 Prohibicion de interferir a los miembros de la tripulacion de vuelo

(@) Ninguna persona puede agredir, amenazar, intimidar o interferir a un miembro de la tripulacién
durante el desempefio de sus funciones a bordo de una aeronave operada segun este
reglamento.

135.320 Bebidas alcoholicas

(@) Ninguna persona podra consumir bebidas alcohdlicas a bordo de una aeronave, a menos que
sean las servidas por el explotador.

(b) El explotador no servird bebidas alcohdlicas a ninguna persona a bordo de sus aeronaves si
esa persona pareciera estar intoxicada.

(c) El explotador no admitird a ninguna persona en sus aeronaves Si esa persona parece estar
intoxicada.

(d) No se podran servir bebidas alcohdlicas a los pasajeros que sean transportados bajo
condiciones juridicas especiales, ni a los funcionarios que los custodian.

(e) El explotador debe, de inmediato, reportar a las autoridades competentes sobre cualquier
persona que se rehldse a cumplir estas disposiciones o que ocasionen cualquier disturbio.

135.325 Almacenamiento de comidas, bebidas y equipo de servicio al pasajero, durante
el movimiento de la aeronave en la superficie, despegue y aterrizaje

(@) El explotador no podra mover una aeronave en la superficie, ni podra despegar o aterrizar:

(1) Mientras cualquier comida, bebida o equipo de servicio a bordo se encuentren en
cualquier asiento de pasajero.

(2) A menos que cada bandeja de comida y bebida y todas las mesas plegables de los
asientos estén debidamente guardadas y aseguradas.

(3) A menos que todo el equipo de servicio a bordo esté debidamente guardado y
asegurado.
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(b) Todo pasajero debera cumplir las instrucciones impartidas por los miembros de la tripulacién
con respecto a las disposiciones de esta seccion.

135.330 Funciones de los miembros de la tripulacion de vuelo en caso de emergencia
(@) El explotador asignara a todos los miembros de la tripulacion, para cada tipo y modelo de
aeronave, las funciones necesarias que deben ejecutar en caso de emergencia o0 en una
situacion que requiera evacuacion de emergencia.
(b) El explotador demostrara ante la UAEAC que las funciones de los miembros de la tripulacion:
(1) Se ajusten a la realidad.
(2) Pueden ser realizadas de manera practica.
(3) Pueden ser cumplidas en casos de emergencias, incluyendo:

() Laincapacitacion de algin miembro de la tripulacion.

(i) La imposibilidad de llegar a la cabina de pasajeros debido al desplazamiento de
la carga, en aquellos vuelos en que se combinan carga y pasajeros.

(c) El explotador incluird en el MO las funciones de cada categoria de tripulante, segun lo
requerido.

(d) En el programa de instruccion del explotador figurara el entrenamiento anual respecto a la
ejecucion de estas funciones, asi como la instruccion sobre el uso de todo el equipo de
emergencia y de salvamento que deba llevarse a bordo y sobre simulacros de evacuacion de
emergencia de la aeronave.

135.335 Seguridad de la aeronave

(@) El explotador cumplira los requisitos de seguridad de las aeronaves, segun lo establecido por
la UAEAC en la norma RAC 160.

135.337 Concentracion de ozono en la cabina
(&) Para los propdsitos de esta seccidn, se aplicaran las siguientes definiciones:

(1) Equivalente a nivel del mar. Se refiere a las condiciones de 15°C y 760 mm de mercurio
de presion.

(2) Segmento de vuelo. Significa tiempo de vuelo sin parada, programado entre dos
aerodromos.

(b) Con excepcidn de lo previsto en los parrafos (d) y (e) de esta seccidn, el explotador no operara
una aeronave de categoria de transporte por encima de los niveles de vuelo siguientes, salvo
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(€)

(d)

(e)

gue pueda demostrar a la UAEAC de manera satisfactoria que la concentracion de ozono
dentro de la cabina no excedera:

(1) Para vuelos por encima del nivel de vuelo 320, 0,25 partes por milléon, en volumen,
equivalente al nivel del mar, en cualquier momento por encima de ese nivel de vuelo; y

(2) Paravuelos por encima del nivel de vuelo 270, para cada segmento de vuelo que exceda
de 4 horas de duracion e incluya el vuelo por encima de ese nivel, una media de 0,1
partes por millébn, en volumen, equivalente al nivel del mar (para este proposito, la
cantidad de ozono bajo el nivel de vuelo 180 es considerado cero).

El explotador debera demostrar el cumplimiento de esta seccion mediante analisis o pruebas
basadas, ya sea, en los procedimientos operacionales y en las limitaciones de performance del
avion, o en las operaciones del explotador. Los analisis o pruebas deberan demostrar una de
las siguientes situaciones:

(1) Las estadisticas de ocurrencia de ozono atmosférico indican que, con una certeza
estadistica de, al menos, 84%, en las altitudes y ubicaciones en que el avién operara,
las concentraciones de ozono en la cabina no excederan los limites prescritos por el
parrafo (b) de esta seccion.

(2) El sistema de ventilacion de la aeronave, incluyendo cualquier equipo de control de
ozono, mantendra las concentraciones de ozono en la cabina en o por debajo de los
limites descritos por el parrafo (b) de esta seccion.

Un explotador podra obtener una autorizacion para desviarse de los requisitos del parrafo (b)
de esta seccion mediante una enmienda a sus OpSpecs, si:

(1) Demuestra que, debido a circunstancias fuera de su control o a cargas econdémicas
excesivas, no puede cumplir en un periodo de tiempo especificado; y

(2) Ha sometido un plan aceptable a la UAEAC para el cumplimiento de los requisitos de
todo cuanto sea practicable.

El explotador no necesita cumplir los requisitos del parrafo (b) de esta seccion para un avion,
cuando las Unicas personas transportadas sean tripulantes de vuelo y personas listadas en la
seccion 135.220 de este reglamento.

135.340 Requerimientos de informacion para los pasajeros y prohibicion de no fumar

(@)

(b)

(©)

El explotador se asegurara de que, en una emergencia durante el vuelo, se instruya a los
pasajeros acerca de las medidas de emergencia de acuerdo con las circunstancias.

El explotador no permitira que ninguna persona o miembro de la tripulacion de vuelo fume a
bordo de una aeronave operada segun este reglamento.

El aviso de no fumar deberéa estar encendido durante todas las fases de vuelo.
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(d) Ninguna persona podra fumar en los bafios de la aeronave.

(e) Lainformacion al pasajero requerida en los parrafos 91.1990 (a), (c) y (e) del capitulo B de la
norma RAC 91 es adicional a los requisitos establecidos en esta seccién.

() Cada pasajero debera cumplir las instrucciones impartidas por los miembros de la tripulacion
descritas en esta seccion.

135.345 Utilizacién de los cinturones de seguridad y sistemas de sujecién para nifios

(@) Durante el movimiento sobre la superficie, despegues o aterrizajes, toda persona a bordo de
una aeronave cuyas operaciones se rijan por este reglamento, deberd ocupar un asiento o
litera aprobada con un cinturén de seguridad independiente debidamente asegurado en torno
a dicha persona.

(b) Para operaciones de hidroaviones y helicopteros equipados con flotadores, durante el
movimiento sobre la superficie, la persona encargada de desatracar y atracar el hidroavion o
helicoptero en el muelle queda exenta de los requerimientos exigidos anteriormente.

(c) Elcinturén de seguridad dispuesto para el ocupante de un asiento no puede ser utilizado por

mas de una persona mayor de dos (2) afios. Independientemente de los requerimientos
anteriores, un nifio podra:

(1) Ser sostenido por un adulto que ocupe un asiento o litera aprobada, siempre y cuando
el nifio sea menor a dos (2) afios y no ocupe un dispositivo de sujecién de nifios; o

(2) Independientemente a cualquier otro requisito de estas reglamentaciones, ocupar un
dispositivo de sujecién de nifios aprobado, suministrado por el explotador o por una de
las personas descritas en el numeral (c)(2)(i) de esta seccién, tomando en cuenta que:

() El nifo esté acompafiado por uno de sus padres, representante o acompafnante
adulto, designado por los padres o representante del nifio, que vele por su
seguridad durante el vuelo.

(i)  El sistema de sujecion de nifios tenga una o mas etiquetas de acuerdo con lo
siguiente:

(A) Los asientos deben portar una etiqueta para demostrar, ya sea su
aprobaciéon por parte del Estado o por un Estado extranjero o una
etiqueta que demuestre que el asiento fue fabricado bajo los estandares
de la Organizacion de las Naciones Unidas.

(i)  Sistemas de sujecion de nifios tipo chaleco y arnés y de regazo no se encuentran
aprobados para ser utilizados en aeronaves.

(iv) El explotador cumpla los siguientes requisitos:

RAC 135 76




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

(A) El sistema de sujecién de nifios debe estar debidamente asegurado a un
asiento o litera aprobada y orientado hacia el frente de la aeronave.

(B) El nifio debe estar adecuadamente asegurado en el sistema de sujecion
y no debe exceder el limite de peso especificado para el mismo.

(C) El sistema de sujecion de nifios debe tener la respectiva etiqueta.

(d) Exceptuando lo previsto en el subpéarrafo (d)(3), las siguientes prohibiciones se aplicaran al
explotador:

(1)

(2)

3)

135.350

El explotador no permitirda que un nifio sea trasportado en un sistema de sujecién de
nifios tipo chaleco y arnés y tipo regazo durante el despegue, aterrizaje o
desplazamiento de la aeronave sobre la superficie.

El explotador no prohibira que un nifio, de ser requerido por sus padres o por el
representante o acompafnante designado por ellos, ocupe un sistema de sujecion de
nifios suministrado por estos, tomando en cuenta que:

()  El niflo posee un boleto para un asiento o litera aprobada o dicho asiento o litera
se encuentra de otra manera disponible para su uso.

(i)  Se cumplen los requisitos de los numerales (c)(2)(i) y (c)(2)(iii) de esta seccion.

(i) El sistema de sujecidbn de nifios tiene una etiqueta requerida por el literal
(©)(2)(iv)(C) de esta seccion.

Esta seccion no prohibe al explotador determinar la ubicacion del asiento de pasajeros
mas apropiado para el uso del sistema de sujecion de nifios provisto por él.

Asientos ubicados en las salidas de emergencia

(@) Generalidades.

(1)

(2)

Aplicacion. Esta seccion se aplica a todo explotador que opere aeronaves con una
configuracion de asientos para 10 a 19 pasajeros, excluyendo los asientos de la
tripulacion.

Obligaciones para establecer la idoneidad. El explotador determinara la idoneidad de
cada persona para realizar las funciones aplicables del parrafo (d) de esta seccion. La
ocupacién de un asiento situado en una salida de emergencia dependerd de la
idoneidad de cada persona. Para el proposito de esta seccion:

(i)  Asiento de salida se refiere a:

(A) Cada asiento que tenga acceso directo a una salida.
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(ii)

(B) Cada asiento ubicado en una fila de asientos a través de los cuales los
pasajeros tendrian que pasar para acceder a una salida, desde el primer
asiento del pasillo hasta el asiento mas cercano a la salida.

Asiento para pasajero que tiene “acceso directo” significa un asiento desde el cual
un pasajero puede proceder directamente a la salida, sin pasar por el pasillo o
alrededor de alguna obstruccion.

(3) Personas designadas para tomar decisiones. El explotador designara, en el MO, las
personas que haran, de una manera no discriminatoria y consistente con los requisitos
de esta seccidn, la asignacion de asientos en las salidas de la aeronave.

(4) Envio de la designacion para aprobacion. El explotador designard, para cada
configuracion de asientos de pasajeros de las aeronaves de su flota y de conformidad

con

las definiciones de este parrafo, los asientos de salida de cada una de sus

aeronaves. Tales designaciones deberan ser remitidas para aprobacion, como parte de
los procedimientos que deben ser aprobados, segun los parrafos (n) y (0) de esta
seccion.

(b) El explotador no debe asignar a una persona en un asiento junto a una salida si determina que
es probable que dicha persona seria incapaz de desempefiar una 0 mas de las funciones
aplicables de las listadas en el parrafo (d) de esta seccién, debido a que:

(1) La persona no posee suficiente movilidad, fuerza o destreza en ambos brazos, manos
y en ambas piernas para:

(i)

(i)
(iii)
(iv)

(v)

(Vi)
(Vi)

Alcanzar hacia arriba, hacia los lados y hacia abajo la ubicacion de la salida de
emergencia y de los mecanismos de operacién de una salida/tobogan.

Sujetar y empuijar, halar, girar o, de otra forma, manipular dichos mecanismos.
Empujar, halar o, de otra forma, abrir las salidas de emergencia.

Levantar, mantener y depositar en los asientos cercanos, o maniobrar sobre los
respaldos de la fila de asientos mas préxima, objetos del tamafio y peso de las

puertas de las salidas de emergencia ubicadas en las ventanas.

Remover obstrucciones, similares en tamafio y peso a las puertas de las salidas
de emergencia sobre el ala.

Alcanzar rapidamente las salidas de emergencia.

Mantener el balance del cuerpo mientras remueve obstrucciones.

(vii) Salir rdpidamente.
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(2)

(3)

(4)

()

(6)

(7)

(c) Cada

(ix) Estabilizar un tobogan de escape después de desplegarlo y asistir a otros
pasajeros para salir por el tobogan de escape.

La persona es menor de 15 afios o0 no posee la capacidad para realizar una o0 mas de
las funciones aplicables listadas en el parrafo (d) de esta seccidn, sin la asistencia de
un acompanante adulto, padres u otro pariente;

La persona carece de la habilidad de leer y comprender las instrucciones requeridas por
esta seccion, relacionadas con la evacuacion de emergencia y provistas por el
explotador de manera impresa o gréafica, o la habilidad para entender las instrucciones
verbales impartidas por los miembros de la tripulacion;

La persona no tiene suficiente capacidad visual para realizar una o mas de las funciones
aplicables del parrafo (d) de esta seccién sin la asistencia de ayudas visuales superiores
a lentes de contacto o anteojos;

La persona carece de suficiente capacidad auditiva para escuchar y entender las
instrucciones impartidas por los miembros de la tripulacién de cabina, sin la asistencia
de otros dispositivos superiores a las ayudas auditivas;

La persona carece de la habilidad adecuada para impartir informacién verbal a otros
pasajeros; o

La persona tiene:
()  Una condicion o responsabilidades, tales como cuidar a nifios pequefios, lo cual
podria impedir que dicha persona realice una o mas de las funciones aplicables

listadas en el parrafo (d) de esta seccion; o

(i) Una condicién que podria causar que la persona sufra dafios si realiza una o mas
de las funciones aplicables listadas en el parrafo (d) de esta seccion.

pasajero cumplira las instrucciones impartidas por un tripulante u otro empleado

autorizado del explotador, relacionadas con el cumplimiento de las restricciones de asignacion

de asi

(d) El ex

entos en salidas establecidas en esta seccion.

plotador incluird en las tarjetas de instrucciones de emergencia para pasajeros,

localizadas en cada asiento junto a una salida y presentadas en el idioma en el cual los
tripulantes imparten las instrucciones, la informacion que, en caso de emergencia en la que un
tripulante no esté disponible para asistir a un pasajero que ocupa un asiento junto a una salida,
pueda ser utilizada por dicho pasajero, si se le requiere para ejecutar las siguientes funciones:

(1)
(2)
3)

RAC 135
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Reconocer el mecanismo para abrir la salida de emergencia;

Comprender las instrucciones para operar la salida de emergencia;
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(4)
()

(6)
(7)

(8)

(9)
(10)

Operar la salida de emergencia;

Evaluar si aumentaran los peligros a los cuales pueden ser expuestos los pasajeros, Si
se abre una salida de emergencia;

Seguir las instrucciones verbales y sefiales de mano dadas por un tripulante;

Apoyar o asegurar la puerta de la salida de emergencia de modo que no impida el uso
de la salida;

Evaluar la condicién de un tobogan de escape, activarlo y estabilizarlo luego de su
despliegue para asistir a otros pasajeros a deslizarse por el tobogan;

Salir rapidamente a través de una salida de emergencia; y

Evaluar, seleccionar y seguir un trayecto seguro para alejarse de la salida de
emergencia.

(e) El explotador incluira en las tarjetas de instrucciones de emergencia para pasajeros, ubicadas
en cada asiento junto a una salida:

(1)

(2)

(3)

En el lenguaje primario en el que la tripulacion ha impartido las instrucciones de
emergencia, los criterios de seleccion establecidos en el parrafo (b) de esta secciény la
solicitud para que un pasajero se identifique, a fin de que sea reasignado a otro asiento,
cuando:

(i)  No puede cumplir los criterios de seleccién establecidos en el parrafo (b) de esta
seccion;

(i)  Tiene una condicion no discernible que le impedir4 realizar las funciones
aplicables listadas en el parrafo (d) de esta seccion;

(i) Puede sufrir dafios fisicos como resultado de ejecutar una o mas de dichas
funciones; o

(iv) No desea realizar dichas funciones.

En el lenguaje utilizado por el explotador en las tarjetas de instrucciones de emergencia
para pasajeros, la solicitud de que un pasajero se identifique para que sea reasignado
de asiento cuando no tiene la habilidad para leer, hablar, o comprender el idioma o
formato grafico en el cual el explotador ha provisto las instrucciones requeridas por esta
seccion, relacionadas con la evacuacion de emergencia, o a la habilidad de comprender
el lenguaje especifico en el cual la tripulacion dara las instrucciones en una emergencia;

Que puede sufrir dafio corporal como resultado de realizar una o mas de dichas
funciones; o
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(f)

(9)

(h)

(i)

0)

(k)

(4) Que el pasajero no desea realizar dichas funciones. El explotador no exigira a un
pasajero que manifieste los motivos por los que solicita ser reasignado a otro asiento.

El explotador tendr& disponible, para informacion del publico, en todas las puertas de entrada
de los pasajeros y en los mostradores de venta de tiquetes de cada aerédromo o helipuerto
donde realiza operaciones de pasajeros, los procedimientos escritos establecidos para realizar
las determinaciones con respecto a la asighacion de asientos en las salidas de la aeronave.

El explotador no permitird el rodaje o remolque atrds hasta que, al menos, un tripulante
requerido haya verificado que ningun asiento junto a una salida se encuentra ocupado por una
persona que el tripulante ha determinado que no sera apto para realizar las funciones
aplicables listadas en el parrafo (d) de esta seccion.

El explotador incluird, en las instrucciones a los pasajeros, referencias sobre:

(1) Las tarjetas de instrucciones de emergencia, requeridas por los parrafos (d) y (e);
(2) Los criterios de seleccion establecidos en el parrafo (b); y

(3) Las funciones que deben realizarse, segun el parrafo (d) de esta seccion.

El explotador incluirda, en las instrucciones a los pasajeros, la solicitud para que un pasajero
gue desee cambiar de asiento se identifique, cuando:

(1) No puede cumplir los criterios de seleccion establecidos en el parrafo (b) de esta
seccion;

(2) Tiene una condicién no perceptible que le impedira realizar las funciones aplicables
listadas en el parrafo (d) de esta seccion;

(3) Puede sufrir dafio corporal como resultado de realizar una o0 mas de las funciones
listadas en el parrafo (d) de esta seccién; o

(4) No desea realizar las funciones listadas en el parrafo (d) de esta seccién. El explotador
no exigira a un pasajero que manifieste los motivos por los que solicita ser reasignado
a otro asiento.

En el evento en que un explotador determine, de acuerdo con esta seccién, que es probable
gue un pasajero asignado a un asiento junto a una salida no seria capaz de realizar las
funciones listadas en el parrafo (d) de esta seccion o un pasajero solicita un asiento que no
esté junto a una salida, el explotador reubicara al pasajero en un asiento que no esté contiguo
a una salida.

En el evento en que la aeronave se encuentre completamente llena y sea necesario reubicar
a un pasajero que esta sentado en un asiento junto a una salida, el explotador reubicard a un
pasajero que esté dispuesto y sea capaz de asumir las funciones que se le podrian requerir en
el asiento que esta contiguo a una salida.
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()  Elexplotador podra negar el transporte a cualquier pasajero bajo esta seccién, pero solamente
por las siguientes razones:

(1) Si el pasajero se rehusa a cumplir las instrucciones impartidas por un tripulante u otro
empleado autorizado por el explotador, relacionadas con el cumplimiento de las
restricciones para ocupar asientos junto a salidas, establecidas en esta seccion; o

(2) El Unico asiento disponible para acomodar a un pasajero discapacitado es un asiento
junto a una salida.

(m) Para cumplir esta seccion, el explotador debera:

(1) Establecer procedimientos que consideren:

()  Los criterios listados en el parrafo (b) de esta seccion.

(i)  Las funciones listadas en el parrafo (d) de esta seccion.

(i) Los requerimientos de informacion en aerddromos, helipuertos, tarjetas de
instrucciones de emergencia para pasajeros, verificacion de los tripulantes de
cabina con respecto a la asignacion apropiada de asientos junto a salidas,
instrucciones a los pasajeros, asignaciones de asientos y negativa para el
transporte segun lo establecido en esta seccion.

(iv) Cbémo resolver disputas sobre la implementacién de esta seccion, incluyendo la
identificacion del empleado del explotador en el aerédromo o helipuerto a quien
se deben dirigir las quejas para su solucion.

(v) Presentar sus procedimientos para revision y aprobacion de la UAEAC.

(n) El explotador asignara los asientos antes del abordaje, de acuerdo con los criterios listados en
el parrafo (b) y las funciones listadas en el parrafo (d) de esta seccidn, hasta donde sea factible.

(0) Los procedimientos requeridos por el parrafo (n) de esta seccidn no entraran en vigor hasta
gue la aprobacion final sea otorgada por la UAEAC. La aprobacion estard basada
fundamentalmente en los aspectos de seguridad de los procedimientos del explotador.

135.355 Reabastecimiento de combustible con pasajeros embarcando, a bordo o

(@)

desembarcando

No se reabastecerda de combustible a ninguna aeronave cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando, a menos que se cuente con un procedimiento
especifico para el efecto y que en la ejecucion de dicho procedimiento se cuente con personal
debidamente calificado y listo para iniciar y dirigir una evacuacién de emergencia por los
medios mas précticos y expeditos disponibles.
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(b) Cuando el reabastecimiento de combustible se haga con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando, se mantendran comunicaciones en ambos sentidos entre el personal en tierra
gue supervise el reabastecimiento y el personal calificado que esté a bordo del avion, utilizando
el sistema de intercomunicacion del avion u otros medios adecuados.

(c) No se reabastecerd de combustible a ningin helicoptero cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando o mientras el rotor esté girando, salvo que se otorgue
al explotador una autorizacién concreta por parte de la UAEAC indicando las condiciones en
gue ese reabastecimiento pueda realizarse.

(d) Paraemitir una autorizacion para reabastecer combustible con pasajeros embarcando, a bordo
0 desembarcando, el explotador debera demostrar ante la UAEAC que cuenta con un
procedimiento donde se asegure de que:

(1)
(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

El abastecimiento se efectuara Unicamente por presion.

Las puertas principales de la aeronave deben estar abiertas, a menos que en el manual
de operaciones aprobado al explotador se contemple de otro modo.

Se ubique cerca de la aeronave, por cuenta del explotador o del proveedor de
combustible, un equipo quimico extintor ABC multipropdsito de, por lo menos, 150 libras.

El explotador o quien efectue el despacho, alertara al servicio de salvamento y extincién
de incendios del aeropuerto (SSEI), informando sobre la operacién de abastecimiento
antes de gue esta inicie e indicando la posicién en que se encuentra la aeronave, sin
gue sea necesaria su presencia en inmediaciones de la misma, a menos que asi lo
considere dicho explotador. En todo caso, en aeropuertos que carezcan de tales
servicios de salvamento y extincion de incendios, queda prohibido el aprovisionamiento
de combustible con pasajeros embarcando, a bordo o desembarcando.

Si los pasajeros se encuentran embarcados, la tripulacion les informara que se va a
proceder al aprovisionamiento de combustible, impartiéndoles las instrucciones del caso
sobre las precauciones que deban observar y las que sean necesarias para una
eventual evacuacion.

Se procurara la correcta ubicacion de los pasajeros con impedimentos fisicos para
facilitar su evacuacién y en caso de ser necesario se evitara que estén a bordo durante
la operacion de abastecimiento.

Se advertir4 verbalmente la prohibicion de fumar dentro de la aeronave y todas las
sefiales de “prohibido fumar” permaneceran encendidas y la prohibicién de uso de
teléfonos celulares durante el procedimiento.

Las salidas de emergencia deberan estar libres de obstaculos para facilitar la
evacuacion inmediata.

Se debera vigilar que las luces de cabina que sean necesarias, estén encendidas antes
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de comenzar las operaciones de abastecimiento, evitando el uso de los interruptores de
luces individuales hasta que sea terminada la operacion.

(10) Todos los equipos o circuitos eléctricos que no sean hecesarios durante el
aprovisionamiento, deberan estar apagados antes de iniciarse la operacion. Una vez
iniciada esta, no debera encenderse ni apagarse ninguno otro.

(11) El vehiculo carro-tanque de abastecimiento se aproximara a la aeronave y se parqueara
con respecto a ella de modo que no requiera movilizarse en reversa para alejarse
rapidamente de la misma, en caso de ser necesario, y se ubicara de modo que no
obstruya la evacuacién de los pasajeros.

(12) No se suministre combustible durante tormentas eléctricas.

(13) Los motores de la aeronave deberan estar apagados.

135.360 Simulacién en vuelo de situaciones anormales y de emergencia

(@) El explotador se asegurara de que, cuando se transporten pasajeros o carga, no se simulen
situaciones anormales o de emergencia que requieran de la totalidad o de una parte de los
procedimientos anormales o de emergencia, ni se simulen condiciones IMC por medios
artificiales.

135.365 Alturade cruce del umbral para operaciones de aproximacion por instrumentos
3D - Aviones

(@) El explotador establecera procedimientos de operacion destinados a garantizar que un avién
empleado para efectuar operaciones de aproximacion por instrumentos 3D cruce el umbral con
el debido margen de seguridad, cuando esté en la configuracién y actitud de aterrizaje.

135.370 Operacién de aviones en tierra

(@ Unavién no efectuara rodaje en el area de movimiento de un aer6dromo, salvo que la persona
gue lo opere:

(1) Haya sido debidamente autorizada por el explotador o un agente designado.

(2) Sea absolutamente competente para maniobrar ese avion en rodaje.

(3) Esta calificada para usar el radioteléfono.

(4) Ha recibido instruccién de una persona competente con respecto a la disposicion
general del aer6dromo, rutas, letreros, luces de sefializacion, sefiales e instrucciones
del control de transito aéreo (ATC), fraseologia, procedimientos, y esté en condiciones

de cumplir las normas operacionales requeridas para el movimiento seguro de los
aviones en la superficie del aerédromo.
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135.375

135.380

[Reservado]

Instrumentos y equipos inoperativos

(@) El explotador incluird en el manual de operaciones (MO) una lista de equipo minimo (MEL),
aprobada por la UAEAC, para que el piloto al mando determine si puede iniciar el vuelo o

contin

uarlo a partir de cualquier parada intermedia, en caso de que algun instrumento, equipo

o sistema deje de funcionar.

(b) Cuando el Estado del explotador no sea el mismo que el Estado de matricula, el Estado del
explotador se cerciorara de que la MEL no repercute en el cumplimiento de los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables en el Estado de matricula de la aeronave.

(c) Ningu

na persona podra despegar una aeronave con instrumentos o equipos instalados

inoperativos, salvo que se cumplan las siguientes condiciones:

(1)
(2)

3)

(4)

(5)

(d) Lossi

(1)

(2)

RAC 135

Exista una MEL aprobada para esa aeronave.

Las tripulaciones de vuelo tendran acceso directo durante todo el tiempo antes del vuelo
a toda la informacion contenida en la MEL aprobada, ya sea, a través de una MEL
impresa o por otro medio aprobado por la UAEAC. Una MEL aprobada por la UAEAC
constituye un cambio aprobado al disefio de tipo de la aeronave sin requerir una
recertificacion.

La MEL aprobada debe:

(i)  Ser preparada de acuerdo con las limitaciones especificadas en el parrafo (d) de
esta seccion; y

(i)  Permitir la operacion de una aeronave con ciertos instrumentos y equipos en
condicién de equipo inoperativo.

Deben estar disponibles para el piloto los registros que identifiquen los instrumentos y
equipos inoperativos y la informacién requerida por el numeral (c)(3)(ii) de esta seccion.

La aeronave es operada de acuerdo con todas las condiciones y limitaciones contenidas
en la MEL y en el MO.

guientes instrumentos y equipos podrian no estar incluidos en la MEL:
Instrumentos y equipos que sean especificamente o de otra manera exigidos por los
requisitos de aeronavegabilidad, segun los cuales la aeronave es certificada de tipo y

gue son esenciales para la operacién segura en todas las condiciones de operacion.

Instrumentos y equipos que una directiva de aeronavegabilidad exige se encuentren en
condiciones de operacién, salvo que esta lo indique de otra manera.
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(3) Instrumentos y equipos requeridos por este reglamento para operaciones especificas.
(4) No obstante lo establecido en los subparrafos (d)(1) y (d)(2) de esta seccién, una
aeronave con instrumentos y equipos inoperativos podra ser operada de acuerdo con
un permiso especial de vuelo, segun las secciones 21.870 y 21.875 de la norma RAC
21.
135.385 Observaciones e informes meteoroldgicos

(@) El explotador se asegurara de que se efectlen observaciones ordinarias durante las fases de
ruta y de ascenso inicial a intervalos dispuestos por el ATS.

(b) Las aeronaves que no estén equipadas con enlace de datos aire-tierra estaran exentas de
efectuar las observaciones requeridas en el parrafo (a) precedente.

(c) El explotador se asegurara de que la tripulacion de vuelo cuente con procedimientos para
efectuar observaciones meteoroldgicas ordinarias a intervalos dispuestos por el ATS,
incluyendo procedimientos para asegurar que la tripulacion de vuelo realice observaciones
meteoroldgicas especiales cuando encuentren u observen:

()  Turbulencia moderada o fuerte.
(i)  Formacion de hielo moderada o fuerte.

(i) Onda orografica fuerte.

(iv) Tormentas sin granizo que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o
en lineas de turbonada.

(v) Tormentas con granizo que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas
o en lineas de turbonada.

(vi) Tempestades de polvo o de arena fuertes.
(vii) Una nube de cenizas volcanicas.
(viii) Actividad volcanica precursora de erupcion o una erupcién volcénica.
Nota. — En este contexto, actividad volcanica precursora de erupcion significa que tal
actividad es desacostumbrada o ha aumentado, lo cual podria presagiar una erupcion
volcéanica.

(d) Cuando se encuentren otras condiciones meteorolégicas no incluidas en el parrafo (c) anterior

(p. €j., cortantes de viento), que el piloto al mando considere podrian afectar la seguridad

operacional o perjudicar seriamente la eficacia de las operaciones de otras aeronaves, el piloto
al mando lo advertira a la dependencia ATS correspondiente, tan pronto como sea posible.
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(e)

(f)

(@)

(h)

Nota. — La formacién de hielo, la turbulencia y, en gran medida, las cortantes de viento son
elementos que, por el momento, no pueden observarse satisfactoriamente desde tierra y
respecto a los cuales, en la mayoria de los casos, las observaciones desde la aeronave
constituyen la Unica evidencia disponible.

Las observaciones de aeronave se notificardn por enlace de datos aire-tierra. En los casos en
gue no se cuente con enlace de datos aire-tierra, 0 este no sea adecuado, se notificaran las
observaciones especiales y otras observaciones extraordinarias de la aeronave durante el
vuelo por comunicaciones orales.

Las observaciones de aeronave se notificaran durante el vuelo en el momento en que se haga
la observacion o tan pronto como sea posible.

Se notificaran las observaciones de aeronave como notificaciones aéreas (AIREP), incluidas
las observaciones especiales de aeronave acerca de actividad volcdnica precursora de
erupcion, erupcién volcanica o nube de cenizas volcanicas.

El piloto al mando informara de la eficacia de frenado en la pista cuando la eficacia de frenado
experimentada no sea tan buena como la notificada.

135.390 Grabaciones de los registradores de vuelo

(@)

En caso de que una aeronave se halle implicada en un accidente o incidente, el explotador se
asegurara de la conservacion de todas las grabaciones que vengan al caso contenidas en los
registradores de vuelo y, si fuese necesario, de los correspondientes registradores de vuelo,
asi como de su custodia, mientras el investigador determina lo que ha de hacerse con ellos, de
conformidad con lo previsto en la norma RAC 114.

135.395 Sistema anticolision de a bordo ACAS II/TCAS Il

(@)

(b)

(©)

(d)

Los aviones con motor de turbina, con un peso (masa) certificado de despegue superior
a 5.700 kg, a los que aplica el subpéarrafo 135.005 (a)(3), deben estar equipados con un
sistema anticolisién de a bordo (ACAS II/TCAS Il) y un transpondedor modo “S” apropiado.

Las instalaciones ACAS Il hechas con posterioridad al 1° de enero de 2014, vigilaran la
velocidad vertical de su propio avién para verificar el cumplimiento de la direccion del aviso de
resolucion (RA). Si se detecta incumplimiento, el ACAS dejara de suponer cumplimiento y, en
lugar de ello, supondra la velocidad vertical observada. El sistema de alerta de transito y
anticolision (TCAS) version 7.1 cumple este requisito.

Después del 1° de enero de 2017, todas las unidades ACAS Il deberan cumplir los requisitos
establecidos en el parrafo (b) de esta seccion.

A menos que se especifique otra cosa, en la instruccion relativa al control de transito aéreo,
para evitar avisos de resolucion innecesarios del sistema anticolision de a bordo (ACAS II) en
aeronaves que se encuentren o aproximen a altitudes o niveles de vuelo adyacentes, los
explotadores deben especificar procedimientos mediante los cuales un avién que asciende 0
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desciende a una altitud o nivel de vuelo asignado, especialmente cuando se use el piloto
automético, a una velocidad menor a 8 m/s (1.500 ft/min) (dependiendo de los instrumentos
disponibles), a lo largo de los ultimos 300 m (1.000 ft) del ascenso o descenso al nivel asignado.

135.397 Aprobacion de rutas — Operaciones regulares domésticas e internacionales

(@) Para obtener la aprobacion de una ruta, un explotador que realiza operaciones regulares
domeésticas e internacionales deberd cumplir lo establecido en el capitulo C de la horma RAC
121.

135.399 Aprobacion de rutas y areas — operaciones no regulares

(@) Para obtener la aprobacion de una ruta, un explotador que realiza operaciones no regulares
debera cumplir el Capitulo D, de la norma RAC 121.

CAPITULO C
INSTRUMENTOS Y EQUIPOS

135.400 [Reservado]
135.405 Aplicacion

(@) Este capitulo establece los requisitos de instrumentos y equipos para las aeronaves de todos
los explotadores que operan segun este reglamento.

135.410 Requerimientos de equipos e instrumentos para la operacién

(@) Se deben instalar o llevaren las aeronaves, segun corresponda, los instrumentos y equipos
gue se prescriben en este capitulo, de acuerdo con la aeronave utilizada y con las
circunstancias en que haya de realizarse el vuelo.

(b) Todos los instrumentos y equipos requeridos deben estar aceptados o aprobados por la AAC
del Estado de matricula, incluyendo su instalacion, en conformidad con los requisitos aplicables
de aeronavegabilidad.

(c) Elexplotador no iniciara un vuelo a menos que los equipos e instrumentos requeridos:

(1) Cumplan el estdndar minimo de rendimiento (performance) y los requisitos
operacionales y de aeronavegabilidad segun los cuales la aeronave ha obtenido el
certificado de tipo.

(2) Estén en condicién operable para el tipo de operacion que estd siendo conducida,
excepto lo provisto en la MEL.

135.415 Suministros médicos
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(@)

(b)

(©)

(d)

El explotador no operara una aeronave para el transporte de pasajeros segun este reglamento,
salvo que esté equipado con un botiquin de primeros auxilios y un neceser de precaucion
universal.

El botiquin de primeros auxilios y el neceser de precauciéon universal deben:
(1) Ser inspeccionados regularmente, de acuerdo con los periodos de inspeccion
establecidos, para asegurar su continuidad en servicio y disponibilidad para cumplir los

propositos previstos.

(2) Ser facilmente accesible a la tripulacién y a los pasajeros, cuando el equipo esté
localizado en el compartimiento de pasajeros.

(3) Estar claramente identificado y etiquetado, e indicar su modo de operacion.

(4) Llevar una lista respecto a los items contenidos en dicho botiquin.

(5) Estar marcado con la fecha de su Ultima inspeccion.

Un neceser de precaucion universal que utilizaria la tripulacion de cabina para limpiar cualquier
producto corporal potencialmente infeccioso, como sangre, orina, vémito y excremento, y para
proteger a la tripulacion de cabina que ayuda en los casos potencialmente infecciosos en los

gue se sospechen enfermedades contagiosas.

El emplazamiento y contenido del botiquin de primeros auxilios y el neceser de precaucion
universal figuran en el Apéndice 5 de este reglamento.

135.420 Pruebas de demostracion y validacion de aeronaves

(@)

Un explotador no podra operar una aeronave y/o conducir nuevas clases de operaciones en
transporte aéreo comercial si, previamente, esa aeronave no ha sido probada en operaciones
segun este reglamento en al menos 25 horas de pruebas de demostracion aceptables para la
UAEAC realizadas por el explotador, que incluyan:

(1) 5 primeras horas de vuelo, en las cuales se efectuaran un minimo de 4 despegues y
aterrizajes. Las rutas sobre las cuales se efectuaran los vuelos seran establecidas por
la Aeronautica dentro de la estructura de rutas previamente aprobadas por la Oficina de
Transporte Aéreo de la UAEAC.

(2) 5 horas nocturnas, si se tienen que autorizar vuelos nocturnos.

(3) 5 procedimientos de aproximacion por instrumentos, bajo condiciones meteoroldgicas
simuladas o reales para instrumentos, si se tienen que autorizar vuelos IFR.

(4) Aterrizajes en un numero representativo de aerddromos en ruta, segun lo determine la
UAEAC.
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(b) Un explotador no debe llevar pasajeros en la aeronave durante las 5 primeras horas en una
prueba de demostracion, excepto aquellos necesarios para hacer las pruebas y aquellos
designados por la UAEAC para observar las pruebas. Sin embargo, se puede llevar a cabo la
experiencia operacional de pilotos en vuelo durante tales comprobaciones.

(c) Las pruebas de validacion son requeridas para determinar que el explotador es capaz de
conducir operaciones seguras y en cumplimiento de los reglamentos. Dichas pruebas son
requeridas para las siguientes autorizaciones:

(1) Adicion en la flota del explotador de una aeronave respecto a la cual dos pilotos son
requeridos para operaciones VFR; si dicha aeronave del mismo modelo o disefio similar
no ha sido previamente probada o validada en operaciones segun este reglamento.

(2) Operaciones fuera del espacio aéreo colombiano.

(3) Autorizaciones de navegacion clase Il.

(4) Autorizaciones de operaciones o performance especiales.

(d) Las pruebas de los procedimientos a validar deben ser cumplidas a través de métodos
aceptables para la UAEAC.

(e) Las pruebas de demostracion y las pruebas de validacién pueden ser conducidas
simultaneamente, cuando corresponda.

() La UAEAC podra autorizar desviaciones a esta seccion si se determina que circunstancias
especiales pueden no hacer necesario su cumplimiento.

135.425 Requerimientos para todos los vuelos

(@) Todas las aeronaves deben estar equipadas con instrumentos de vuelo y de navegacién que
permitan a la tripulacion:

(1) Controlar la trayectoria de vuelo de la aeronave.

(2) Conducir cualquiera de las maniobras reglamentarias requeridas.

(3) Observar las limitaciones operacionales de la aeronave en las condiciones
operacionales previstas.

135.427 Micréfonos

(@) Todos los miembros de la tripulacién de vuelo de una aeronave que deban estar en servicio en
el puesto de mando se comunicaran por medio de micréfonos de vastago o de diadema
(‘headset’) cuando la aeronave se encuentre debajo del nivel / altitud de transicion.

135.430 Fusibles
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(@) El explotador solamente debera conducir operaciones segun este reglamento si la aeronave
lleva fusibles eléctricos de repuesto del amperaje apropiado para reemplazar a los que sean
accesibles en vuelo y en la cantidad suficiente, de acuerdo con lo indicado en el manual del
titular del certificado de tipo.

135.435

Luces de operacion de la aeronave

(@) El Explotador, cuando opere una aeronave, debera asegurarse de que esté equipada con:

(1)

()

135.440

Para vuelos diurnos:

(i)
(ii)

(iii)

(iv)

Un sistema de luces anticolision.

Luces alimentadas por el sistema eléctrico de la aeronave que iluminen
adecuadamente todos los instrumentos y equipos esenciales para su operacion
segura.

Luces alimentadas por el sistema eléctrico de la aeronave que iluminen todos los
compartimientos de pasajeros.

Una luz portatil independiente para cada miembro de la tripulacion, facilmente
accesible cuando estén sentados en sus puestos.

Para vuelos nocturnos, ademas de lo especificado en el parrafo (a) precedente:

(i)
(ii)

(iii)

Luces de navegacion / posicion.

Dos (2) luces de aterrizaje o una luz con dos (2) filamentos alimentados
independientemente.

Luces para la prevencion de colisiones en el mar, si la aeronave es un hidroavion
0 una aeronave anfibia.

Equipo para operaciones VFR

(@) Todas las aeronaves que operen con sujecion a las reglas VFR, segun este reglamento, deben
llevar el siguiente equipo:

(1)
(2)
()
(4)
(5)

RAC 135

Una brujula (compas magnético).

Un reloj de precision que indique el tiempo en horas, minutos y segundos.

Un altimetro barométrico de precision.

Un indicador de velocidad aerodinamica.

Un indicador de velocidad vertical (variometro).
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(6)
(7)
(8)
(9)

Un indicador de viraje y de desplazamiento lateral.
Un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial).
Un indicador de rumbo (giréscopo direccional).

Un dispositivo que indique, en la cabina de la tripulacion, la temperatura exterior.

(b) Los helicépteros, cuando vuelen de conformidad con las reglas VFR durante la noche, deben
estar equipados con:

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)

(9)
(10)

(11)

El equipo especificado en el parrafo (a) de esta seccion.

Un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial) por cada piloto requerido.
Un indicador de desplazamiento lateral.

Un indicador de rumbo (giréscopo direccional).

Un indicador de velocidad vertical (variometro).

Las luces requeridas en la norma RAC 91, subparrafo 91.190 (a)(2).

Dos (2) luces de aterrizaje.

lluminacién para todos los instrumentos y equipo indispensables para la operacién
segura del helicptero utilizados por la tripulacion de vuelo.

Luces en todos los compartimientos de pasajeros.
Una linterna para cada uno de los puestos de los miembros de la tripulacién.

Otros instrumentos 0 equipo que pueda prescribir la autoridad competente.

(c) Cuando son requeridos dos (2) pilotos, el puesto del copiloto debe disponer, por separado, de
los siguientes instrumentos:

(1)
(2)
3)
(4)
(5)

RAC 135

Un altimetro barométrico de precision.

Un indicador de velocidad aerodinamica.

Un indicador de velocidad vertical (variometro).
Un indicador de viraje y de desplazamiento lateral.

Un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial).
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(6) Unindicador de rumbo (giréscopo direccional).

(d) Cada sistema indicador de velocidad aerodinamica debe contar con dispositivos que impidan
su mal funcionamiento debido a condensacion o formacion de hielo.

(e) Cuando se exija la duplicacion de instrumentos, las indicaciones, selectores individuales y otros
equipos asociados deben estar separados para cada piloto.

(H  Todas las aeronaves deben estar equipadas con medios que indiquen cuando el suministro de
energia no es el adecuado para los instrumentos de vuelo requeridos.

() La aeronave debe estar equipada con auriculares y con micréfonos de tipo boom, o
equivalente, para cada miembro de la tripulacion de vuelo que esté en el ejercicio de sus
funciones.

(h) Los vuelos VFR que se realicen como vuelos controlados deben estar equipados de
conformidad con los requerimientos para operaciones IFR.

135.445 Equipo para operaciones IFR

(@) Todas las aeronaves que operen con sujecion a las reglas IFR, seglun este reglamento, o

cuando no puedan mantenerse en la actitud deseada sin referirse a uno o0 mas instrumentos
de vuelo, deben estar equipados con:

(1) Una brajula (compas magnético).

(2) Un reloj de precisiéon que indique el tiempo en horas, minutos y segundos.

(3) Dos (2) altimetros barométricos de precision con contador de tambor y agujas o
presentacion equivalente, calibrados en hectopascales o milibares, ajustables durante
el vuelo a cualquier presién barométrica probable.

(4) Un sistema indicador de la velocidad aerodinamica con dispositivos que impidan su mal
funcionamiento debido a condensacién o a formacion de hielo, incluyendo una
indicacion de aviso de mal funcionamiento.

(5) Unindicador de viraje y de desplazamiento lateral.

(6) Un indicador de actitud de vuelo (horizontal artificial) por cada piloto requerido y un
indicador de actitud de vuelo adicional.

(7) Unindicador de rumbo (giréscopo direccional).

(8) Medios para comprobar si es adecuada la energia que acciona los instrumentos y
equipos giroscopicos.

(9) Undispositivo que indique, en la cabina de mando, la temperatura exterior.
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(b)

(€)

(d)

(e)

(f)

(10) Un varibmetro.

(11) En caso de los helicopteros, un sistema de estabilizacion, salvo que se haya
demostrado, a satisfaccion de la AAC encargada de la certificacion, que el helicéptero,
por su mismo disefio, posee estabilidad suficiente sin necesidad de ese sistema.

(12) Para vuelos nocturnos, las luces especificadas en el parrafo 135.440 (b).
(13) Otros instrumentos o equipo que pueda prescribir la UAEAC.

Cuando se requieran dos (2) pilotos, el puesto del copiloto debe disponer, por separado, de lo
siguiente:

(1) Un altimetro barométrico de precisién con contador de tambor y agujas o presentacion
equivalente, calibrado en hectopascales o milibares, ajustable durante el vuelo a
cualquier presion barométrica probable, que puede ser uno de los dos (2) altimetros
barométricos requeridos en el parrafo (a)(3) de esta seccion.

(2) Unsistema de indicador de velocidad aerodinamica con dispositivos que impidan su mal
funcionamiento debido a condensacion o formacion de hielo, incluyendo una indicacién
de aviso de mal funcionamiento.

(3) Unindicador de velocidad vertical (variometro).

(4) Unindicador de viraje y de desplazamiento lateral.
(5) Unindicador de actitud de vuelo (horizonte artificial).
(6) Unindicador de rumbo (giréscopo direccional).

Ademas de lo establecido en los parrafos anteriores, se requiere de un soporte para cartas en
una posicion que facilite la lectura y que se pueda iluminar durante operaciones nocturnas.

Los instrumentos que use cualquiera de los pilotos, se dispondran de manera que estos puedan
ver facilmente indicaciones desde sus puestos, apartandose o menos posible de su posicién
y linea de vision normales, cuando miran hacia delante, a lo largo de la trayectoria de vuelo.

Si el instrumento indicador de actitud de reserva esta instalado y es utilizable hasta actitudes
de vuelo de 360° de angulos de inclinacion lateral y de cabeceo, los indicadores de viraje y de
desplazamiento lateral se pueden sustituir por indicadores de desplazamiento lateral. Utilizable
significa que el instrumento funciona de 0° a 360° en angulos de inclinacion lateral y de
cabeceo, sin fallar.

Cuando se requiere duplicacién de instrumentos, el requisito se refiere a que las indicaciones,
selectores individuales y otros equipos asociados deben estar separados para cada piloto.
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@)

(h)

(i)
0)

(k)

()

(m)

(n)

Todas las aeronaves deben estar equipadas con medios que indiquen cuando el suministro de
energia no es el adecuado para los instrumentos de vuelo requeridos.

El explotador no debe realizar operaciones IFR o nocturnas, a no ser que la aeronave esté
equipada con auriculares y con micréfonos de tipo boom, o equivalente, que tengan un
interruptor pulsador de transmision en la palanca de mando, para cada piloto requerido.

[Reservado].

Las aeronaves que operen IFR cuando transportan pasajeros, ademas de estar equipadas con
lo especificado en el parrafo (a), debe contar con lo siguiente:

(1) Una alarma de falla de potencia o un vacuémetro que indique la potencia disponible,
para instrumentos giroscopicos, desde cada fuente de potencia o una alarma de vacio.

(2) Una fuente alternativa de presion estatica para el altimetro, el velocimetro e indicador
de velocidad vertical.

Las aeronaves monomotor autorizadas para operar IFR deben estar equipadas con:

(1) Dos (2) generadores independientes capaces, cada uno, de proveer energia a todas las
posibles combinaciones de cargas eléctricas continuas en vuelo, para los equipos e
instrumentos requeridos y para recargar las baterias.

(2) Ademas de la fuente de potencia eléctrica primaria, una bateria de reserva (‘standby’) o
una fuente de potencia eléctrica que sea capaz de proveer el 150% de las cargas
eléctricas requeridas por los instrumentos y equipos necesarios para una operacion
segura de emergencia de la aeronave durante, por lo menos, 1 hora.

Las aeronaves multimotores que operen en IFR deben estar equipadas con por lo menos dos
(2) generadores o alternadores, cada uno de los cuales debe estar en un motor separado, de
los cuales cualquier combinacion de la mitad del nUmero total estan calculados para abastecer
suficientes cargas eléctricas continuas de todos los elementos requeridos y el equipo necesario
para la operacion de emergencia segura de la aeronave. Excepto para helicopteros
multimotores, los dos (2) generadores exigidos pueden estar montados en el tren de
accionamiento del rotor principal.

Todas las aeronaves que operen en IFR deben estar equipadas con dos (2) fuentes de energia
independientes (con un medio de seleccionar una u otra), de las cuales al menos una es un
generador accionado por un motor o un generador de otro tipo, cada uno de los cuales es
capaz de accionar todos los instrumentos giroscopicos instalados. Para proposito de este
parrafo, para aeronaves multimotores cada fuente accionada por eje de motor debe estar en
un motor diferente.

Para el propésito del parrafo (k) de esta seccion, una carga eléctrica continua en vuelo
comprende la que consume corriente continuamente durante el vuelo, tales como equipos de
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(0)

radio, instrumentos alimentados eléctricamente y luces, pero no incluye cargas intermitentes
ocasionales.

Los helicépteros que estén autorizados para operar de conformidad con las reglas IFR, estaran
provistos de una fuente de energia auxiliar, independiente del sistema principal generador de
electricidad, con el fin de hacer funcionar e iluminar, durante un periodo minimo de 30 minutos,
un instrumento indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial), claramente visible para el
piloto al mando. La fuente de energia auxiliar entrard en funcionamiento en forma automatica
en caso de falla total del sistema principal generador de electricidad y en el tablero de
instrumentos debera haber una indicacion clara de que el indicador de actitud de vuelo funciona
con la energia auxiliar.

135.450 Sistema de advertencia de la proximidad del terreno mejorado (EGPWS/TAWS)

(@)

(b)
(€)

(d)

(e)

Todos los aviones con motores de turbina, autorizados a transportar de 10 a 19 pasajeros
segun este reglamento, deben estar equipados con un sistema de advertencia de la proximidad
del terreno que tenga una funcién de prediccion de riesgos del terreno (EGPWS/TAWS)
aprobado de acuerdo con los requerimientos de la clase B o clase C de la orden técnica
estandar TSO-C151 o equivalente. El avion debera tener instalado ademas un display o
pantalla de advertencia situacional del terreno.

[Reservado].

El sistema de advertencia de la proximidad del terreno debe proporcionar automaticamente
una advertencia oportuna y clara a la tripulaciéon de vuelo cuando la proximidad del avién con
respecto a la superficie de la tierra sea potencialmente peligrosa.

El sistema de advertencia de la proximidad del terreno debe proporcionar, como minimo,
advertencias sobre las siguientes circunstancias:

(1) Velocidad de descenso excesiva.
(2) Velocidad de aproximacion al terreno excesiva.
(3) Pérdida de altitud excesiva después del despegue o0 sobrepaso.

(4) Margen vertical sobre el terreno que no es seguro y configuracion de aterrizaje
inadecuada:

(i)  Tren de aterrizaje no desplegado o en posicion.
(i)  Flaps no dispuestos en posicion de aterrizaje.
(5) Descenso excesivo por debajo de la trayectoria de planeo por instrumentos.

El AFM/RFM de la aeronave debera contener procedimientos apropiados para:
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(1) La utilizacion del sistema de advertencia y alerta del terreno (TAWS).

(2) Lareaccion adecuada de la tripulacion en respuesta a las alarmas auditivas y visuales
del sistema de advertencia y alerta del terreno (TAWS).

(3) El parrafo (a) de la presente seccion no aplica para:

(i)  Operaciones de paracaidismo en vuelos locales, de modo que no impliquen vuelo
de crucero.

(i)  Aeronaves experimentales mientras ejecuten vuelos locales de prueba, de modo
que no impliquen vuelo de crucero.

135.455 Equipo de deteccion de tormentas y/o condiciones meteoroldgicas.

(@)

(b)

(€)

(d)

(e)

El explotador no podra operar una aeronave que tenga una configuracion de 10 o mas asientos
de pasajeros, excluyendo los asientos de los pilotos, excepto los helicopteros que operen bajo
VFR, salvo que esté instalado un equipo detector de tormentas aprobado o un equipo de radar
meteoroldgico de a bordo aprobado.

Un explotador no podra operar un helicéptero que tenga una configuracién de 10 o mas
asientos de pasajeros, excluyendo los asientos de los pilotos, bajo VFR durante la noche si el
prondstico meteorolégico indica tormenta, salvo que dicho helicoptero tenga instalado un radar
meteorolégico de a bordo aprobado o un equipo detector de tormentas aprobado. Si el equipo
de deteccién de tormentas de abordo queda inoperativo en ruta, la aeronave se debera operar
bajo las instrucciones y procedimientos especificados para estos casos en el AFM/RFM.

El explotador no podra iniciar un vuelo bajo IFR o VFR nocturnas cuando los reportes e
informes meteorologicos indiquen que tormentas u otras condiciones meteorolégicas
peligrosas que pueden ser detectadas por los equipos requeridos en los parrafos (a) y (b) de
esta seccién ocurran a lo largo de la ruta a ser volada, salvo que el equipo de deteccion de
tormentas se encuentre en condiciones satisfactorias de funcionamiento.

Si el equipo de deteccidn de tormentas de abordo se vuelve inoperativo en ruta, la aeronave
se debe operar bajo las instrucciones y procedimientos especificados para estos casos en el
AFM/RFM.

Salvo que en otra disposicion de este reglamento se establezca lo contrario, no se requiere
una fuente de potencia eléctrica alternativa para el equipo detector de tormentas.

135.460 Indicador de niumero de Mach

(@)

Todos los aviones cuyas limitaciones de velocidad se indican en funcién del nimero de Mach
deben estar provistos de un instrumento indicador de nimero de Mach.

135.463 Sistema de aviso de altitud
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(@)

El explotador podra operar un avién turbohélice o un avion turborreactor solamente si este se
encuentra equipado con un sistema de aviso de altitud capaz de:

(1) Alertar a la tripulacion de vuelo al aproximarse a la altitud preseleccionada; y

(2) Alertar a la tripulacién de vuelo por lo menos mediante una sefial audible, cuando el
avion se desvia hacia arriba o hacia abajo de una altitud preseleccionada.

135.465 Equipo para operaciones en condiciones de formacion de hielo

(@)

(b)

(€)

(d)

El explotador solo podra operar una aeronave en condiciones conocidas o previstas de
formacién de hielo si ella esta certificada y equipada con dispositivos antihielo o deshielo
adecuados en parabrisas, alas, empenaje, hélices y otras partes donde la formacion de hielo
afectard de manera adversa a la seguridad del vuelo.

El explotador solo podra operar un avidon en condiciones previstas o reales de formacion de
hielo por la noche, si esta equipado con un dispositivo para iluminar o detectar la formacion de
hielo. Cualquier iluminacion que se emplee debe ser de un tipo que no cause brillos o reflejos
gue impidan el cumplimiento de las funciones de los miembros de la tripulacion.

Ninguna persona podra despachar o liberar una aeronave, continuar operando una aeronave
en ruta o aterrizar una aeronave cuando, en la opinién del piloto al mando o del DV (para
operaciones regulares domésticas e internacionales Unicamente), se esperan 0 se encuentran
condiciones de formacién de hielo que puedan afectar adversamente la seguridad del vuelo.

Los helicépteros que vuelen en circunstancias para las que se haya notificado que existe o que
se prevé formacioén de hielo, iran equipados con dispositivos antihielo o deshielo adecuados.

135.470 Dispositivos electrénicos portatiles (PED)

(@)

(b)

Exceptuando los dispositivos previstos en el parrafo (b) de esta seccidn, el explotador no podra
permitir la utilizacion de ningun dispositivo electrénico portétil que pueda afectar al correcto
funcionamiento de los sistemas y equipos de la aeronave y debe tomar las medidas razonables
para impedirlo.

Los siguientes dispositivos estan permitidos:

(1) Grabadores de voz portatiles.

(2) Dispositivos de correccion auditiva.

(3) Marcapasos.

(4) Maquinas de afeitar eléctricas.

(5) Cualquier otro dispositivo electronico portatil que el explotador haya determinado que
no causara interferencia con los sistemas de comunicacion o navegacion de la aeronave
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en la cual va a ser utilizado.

(c) La determinacion requerida por el subparrafo (b)(5) de esta seccion debe ser realizada por el
explotador que pretenda autorizar la operacién de un dispositivo en particular a bordo de sus
aeronaves, y aprobada por la UAEAC.

(d) Las instrucciones y condiciones para el uso de los dispositivos electrénicos portétiles
aprobados, estaran incluidas en el MO del explotador.

135.475 Sistema de comunicacién alos pasajeros

(@) El explotador se debe asegurar de que la aeronave disponga de un procedimiento o medio de
comunicacién para proveer la siguiente informacion e instrucciones a los pasajeros:

(1) Cuando deban ajustarse los cinturones de seguridad.

(2) Cuéndoy cémo ha de utilizarse el equipo de oxigeno, si se exige provisién de oxigeno.

(3) Cuando no se deba fumar.

(4) Ubicacion y uso de los chalecos salvavidas o de los dispositivos individuales de flotaciéon
equivalentes, si se exige llevar tales dispositivos.

(5) Ubicacion y modo de abrir las salidas de emergencia.

135.480 Registradores de vuelo — Aviones — Introduccién y generalidades

(@) Construccion e instalacion. Los registradores de vuelo se construiran, emplazaran e instalaran
de manera que proporcionen la maxima proteccion posible de los registros, a fin de que estos
puedan preservarse, recuperarse y transcribirse. Los registradores de vuelo deben satisfacer
las especificaciones prescritas de resistencia al impacto y proteccion contra incendios.

(b)  Funcionamiento.

(1) Los registradores de vuelo no deberan ser desconectados durante el tiempo de vuelo.

(2) Para conservar los registros contenidos en los registradores de vuelo, estos se
desconectaran una vez completado el tiempo de vuelo, después de un accidente o
incidente. Los registradores de vuelo no volveran a conectarse antes de determinar lo
gue ha de hacerse con ellos de conformidad con lo previsto en la norma RAC 114.

Nota 1. — La necesidad de retirar las grabaciones de los registradores de vuelo de la aeronave
la determinaran las autoridades encargadas de la investigacion del Estado que realiza la
investigacion, teniendo en cuenta la gravedad del incidente y las circunstancias,
comprendidas las consecuencias para el explotador.

RAC 135 99




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

(c)

Nota 2. — Las responsabilidades del explotador con respecto a la conservacion de las
grabaciones de los registradores de vuelo figuran en la seccion 135.390.

Continuidad del buen funcionamiento. Se realizaran verificaciones operacionales vy
evaluaciones de las grabaciones de los sistemas registradores de vuelo para asegurar el buen
funcionamiento constante de los registradores.

Nota. — Los procedimientos de inspeccion de los sistemas registradores de datos de vuelo y de voz
en el puesto de mando aparecen en el Apéndice 4 de este reglamento.

135.482 Registradores de datos de vuelo y sistemas registradores de datos — Aviones

Nota. — Los parametros que han de registrarse figuran en el Apéndice 4, Parte |, Tablas 4-1y 4-3.

(@)

(b)

Tipos:

(1) Los FDR de Tipos | y IA registraran los pardmetros necesarios para determinar con
precision la trayectoria de vuelo, velocidad, actitud, potencia de los motores,
configuracion y operacion del avion.

(2) Los FDR de Tipos Il y llIA registraran los parametros necesarios para determinar con
precision la trayectoria de vuelo, velocidad, actitud, potencia de los motores y
configuracion de los dispositivos de sustentacion y resistencia aerodinamica del avion.

Funcionamiento.

(1) Todos los aviones de turbina de una masa maxima certificada de despegue de 5.700 kg
0 menos cuya solicitud de certificacion de tipo se haya presentado a un Estado
contratante el 1° de enero de 2016, o a partir de esa fecha, estaran equipados con:

() UnFDRdeTipoll;o0

(i)  Un AIR o un AIRS de clase C capaz de registrar los parametros de trayectoria de
vuelo y velocidad mostrados al (a los) piloto(s); o

(i)  Un ADRS capaz de registrar los parametros esenciales definidos en la Tabla 4-3
del Apéndice 4, Parte I.

Nota 1. — Al indicar que la “solicitud de certificaciéon de tipo se haya presentado a un Estado
contratante”, se hace referencia a la fecha en que se solicité el “Certificado de tipo” original para el
tipo de avién, no a la fecha de certificacion de las variantes particulares del avion o modelos
derivados.

Nota 2. — La clasificacion de los AIR o AIRS se definen en el Apéndice 4, Parte I.

(©)

Discontinuacion.
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(d)

(1) Los FDR de banda metalica dejaran de utilizarse.

(2) Los FDR analogicos de frecuencia modulada (FM) dejaran de utilizarse.

(3) Los FDR de pelicula fotografica dejaran de utilizarse.

(4) Los FDR de cinta magnética dejaran de utilizarse a partir del 1 de enero de 2016.
Duracion. Todos los FDR deberan poder conservar la informacién registrada durante por lo
menos las Ultimas 25 horas de su funcionamiento, salvo los FDR de Tipo IIA, los cuales

deberan poder conservar la informacion registrada durante por lo menos los dltimos 30 minutos
de su funcionamiento.

135.483 Sistemas registradores de la voz en el puesto de mando y sistemas

(@)

(b)

(©)

(d)

registradores de audio en el puesto de mando — Aviones

Funcionamiento. Todos los aviones operados bajo este reglamento que tengan un peso (masa)
maximo certificado de despegue de mas de 2.250 kg hasta 5.700 kg, inclusive, cuya solicitud
de certificacion de tipo se haya presentado a un Estado contratante a partir del 1° de enero de
2016 y que requieran de mas de un piloto para su operacion, estaran equipados con un CVR
o un CARS.

Discontinuacion. Los CVR alambricos y de cinta magnética dejaran de utilizarse a partir del 1°
de enero de 2016.

Duracion. Todos los CVR seran capaces de conservar la informacioén registrada durante, al
menos, las Ultimas dos (2) horas de su funcionamiento.

Nota. — Este requisito ya era exigible desde la publicacion de la Resolucién 01677 del 14 de
junio del 2017.

Fuente de alimentacion alternativa para los registradores de la voz en el puesto de mando. Una
fuente de alimentacién alternativa se activara automaticamente y permitird que el equipo siga
funcionando durante 10 + 1 minutos cada vez que se interrumpa el suministro de energia del
avion al registrador, ya sea debido a una interrupcion normal o a cualquier otra pérdida de
energia. La fuente de alimentacion alternativa alimentara el CVR y los componentes de los
micréfonos del puesto de mando asociados al mismo. El CVR se localiza lo més cerca posible
de la fuente de alimentacion alterna.

Nota 1. — “Alternativa” significa independiente de la fuente de alimentaciéon que normalmente
suministra energia eléctrica al CVR. Es aceptable el uso de las baterias del avion o de otras
fuentes de alimentacién alternas, siempre y cuando se satisfagan los requisitos anteriores y
no quede comprometida la energia eléctrica que se necesita para cargas esenciales y criticas.

Nota 2. — Cuando la funcion CVR se combina con otras funciones de registro dentro de la
misma unidad, se permite suministrar energia eléctrica a otras funciones.
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135.485 Registradores de enlace de datos — Aviones
(@ Aplicacion.

(1) Exceptuando los aviones cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primera vez antes del 1° de enero de 2016, todos los aviones que utilicen
cualquiera de las aplicaciones para establecer comunicaciones por enlace de datos
enumeradas en el numeral (f)(1)(ii) de la Parte | del Apéndice 4 y que deban llevar un
CVR, grabaran en un registrador de vuelo todos los mensajes de las comunicaciones
por enlace de datos.

(2) Todos los aviones que hayan sido modificados para poder instalar y utilizar en ellos
cualquiera de las aplicaciones para establecer comunicaciones por enlace de datos
gue se especifican en el numeral (f)(1)(ii) de la Parte | del Apéndice 4 y que deban llevar
un CVR, grabaran en un registrador de vuelo los mensajes de las comunicaciones por
enlace de datos.

Nota 1. — Actualmente, las aeronaves que pueden establecer comunicaciones por enlace de
datos son las que cuentan con equipos FANS 1/A o basados en la ATN.

Nota 2. — Cuando no resulte practico o sea oneroso registrar en FDR o CVR los mensajes de
las aplicaciones de las comunicaciones por enlace de datos entre aviones, dichos mensajes
podran registrarse mediante un AIR de clase B.

(b) Duracién. La duracién minima del registro sera equivalente a la duracién del CVR.

(c) Correlacion. Los registros de enlace de datos deberan poder correlacionarse con los registros
de audio el puesto de mando.

135.487 Registradores de vuelo — Helicopteros — Introduccién y generalidades

Nota 1. — Los registradores de vuelo protegidos contra accidentes comprenden uno o mas de los
siguientes sistemas: un registrador de datos de vuelo (FDR), un registrador de la voz en el puesto
de mando (CVR), un registrador de imagenes de a bordo (AIR) y un registrador de enlace de datos
(DLR). La informacién de imagenes y enlace de datos podréa registrarse en el CVR o en el FDR.

Nota 2. — Los registradores combinados (FDR/CVR), podran usarse para cumplir los requisitos de
equipamiento relativos a registradores de vuelo, de este reglamento.

Nota 3. — En el Apéndice 4, Parte ll-HelicOpteros figura un texto de orientacion detallado sobre los
registradores de vuelo.

Nota 4. — Los registradores de vuelo livianos comprenden uno o mas de los siguientes sistemas: un
sistema registrador de datos de aeronave (ADRS), un sistema registrador de audio en el puesto de
mando (CARS), un sistema registrador de imagenes de a bordo (AIRS) y/o un sistema registrador
de enlace de datos (DLRS). La informacion de imagenes y enlace de datos podra registrarse en el
CARS o en el ADRS.
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Nota 5. — Para helicopteros cuya solicitud de certificacion de tipo se presente a un Estado
contratante antes del 1 de enero de 2016, las especificaciones aplicables a los registradores de
vuelo figuran en EUROCAE ED-112, ED-56A, ED-55, Especificaciones de performance operacional
minima (MOPS), o documentos anteriores equivalentes.

Nota 6. — Para helicopteros cuya solicitud de certificacion de tipo se presente a un Estado
contratante el 1 de enero de 2016, o a partir de esa fecha, las especificaciones aplicables a los
registradores de vuelo figuran en EUROCAE ED-112A, Especificaciones de performance
operacional minima (MOPS), o documentos equivalentes.

(@) Construccion e instalacion.

(1) Los registradores de vuelo se construiran, emplazaran e instalaran de manera que
proporcionen la maxima proteccion posible de los registros, a fin de que éstos puedan
preservarse, recuperarse y transcribirse. Los registradores de vuelo deben satisfacer las
especificaciones prescritas de resistencia al impacto y proteccion contra incendios.

(b)  Funcionamiento.

(1) Los registradores de vuelo no estaran desconectados durante el tiempo de vuelo.

(2) Para conservar los registros contenidos en los registradores de vuelo, éstos se
desconectaran una vez completado el tiempo de vuelo después de un accidente o
incidente. Los registradores de vuelo no volveran a conectarse antes de determinar lo
gue ha de hacerse con ellos de conformidad con la norma RAC 114.

Nota 1. — La necesidad de retirar las grabaciones de los registradores de vuelo de la aeronave la
determinaran las autoridades encargadas de la investigacion del Estado que realiza la investigacion,
teniendo en cuenta la gravedad y las circunstancias del incidente, asi como las consecuencias para
el explotador.

(c) Continuidad del buen funcionamiento.

(1) Se realizaran verificaciones operacionales y evaluaciones de las grabaciones de los
sistemas registradores de vuelo para asegurar el buen funcionamiento constante de los
registradores.

Nota. — Los procedimientos de inspeccion de los sistemas registradores de datos de vuelo y de la
voz en el puesto de mando aparecen en el Apéndice 4, Parte I, literal g.

135.489 Registradores de datos de vuelo (FDR) y sistemas registradores de datos de
helicopteros

Nota 1. — Los pardmetros que han de registrarse figuran en el Apéndice 4, Parte Il, Tabla 4-4.
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Nota 2. — Los requisitos de performance para los ADRS son los que figuran en las Especificaciones
de performance operacional minima (MOPS) para sistemas registradores de vuelo livianos de
EUROCAE ED-155, o en documentos equivalentes.

(@)

(b)

Tipos

(1)

(@)

®3)

Los FDR de tipo IV registraran los pardmetros necesarios para determinar con precision
la trayectoria de vuelo, velocidad, actitud, potencia de motores y operacién del
helicéptero.

Un FDR detipo IV -Aregistrara los parametros necesarios para determinar con precision
la trayectoria de vuelo, velocidad, actitud, potencia de motores, operacién y
configuracion del helicéptero.

Los FDR de tipo V registraran los parametros necesarios para determinar con precision
la trayectoria de vuelo, velocidad, actitud y potencia de los motores del helicoptero.

Funcionamiento.

(1)

()

(3)

Todos los helicopteros con un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a
7.000 kg o que tengan una configuracién de asientos para mas de 19 pasajeros, cuyo
certificado de aeronavegabilidad se haya expedido por primera vez el 1° de enero de
1989 o después de esa fecha, estaran equipados con un FDR de Tipo IV.

Todos los helicépteros con un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a
3.180 kg, cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera
vez el 1° de enero de 2016 o después de esa fecha, estaran equipados con un FDR de
Tipo IV A.

Todos los helicépteros con motores de turbina de una masa maxima certificada de
despegue de mas de 2.250 kg y hasta 3.180 kg inclusive, cuya solicitud de certificacion
de tipo se haya presentado a un Estado contratante el 1 de enero de 2018 o después
de esa fecha, estaran equipados con:

() UnFDRdeTipolIVA; 0

(i)  Un AIR de clase C capaz de registrar los parametros de trayectoria de vuelo y
velocidad mostrados al (a los) piloto (s); o

(i)  Un ADRS capaz de registrar los parametros esenciales que se definen en la Tabla
4-6 de la Parte Il del Apéndice 4.

Nota. — Al indicar que la “solicitud de certificacion de tipo se presentd a un Estado contratante”, se
hace referencia a la fecha en que se solicité el “certificado de tipo” original para el tipo de helicoptero,
no a la fecha de certificacion de las variantes particulares del helicoptero o modelos derivados.

(©)

Discontinuacion.
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(1) Los siguientes tipos de FDR no seran utilizados:
() FDR analogicos de frecuencia modulada (FM).
(i) FDR de banda metalica.
(i) FDR de pelicula fotografica.
(2) Los FDR de cinta magnética dejaran de utilizarse a partir del 1° de enero del 2016.

(d) Duracién. Los FDR IV, IV -A, y V seran capaces de conservar la informacion registrada por lo
menos las ultimas 10 horas de su funcionamiento.

135.490 Registradores de voz en el puesto de mando (CVR) — HelicOpteros
(@) Funcionamiento.

(1) Los helicépteros que tengan una masa maxima certificada de despegue superior a 7.000
kg cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el
1° de enero de 1987 o después de esa fecha, estaran equipados con un CVR. Los
helicopteros que no estén equipados con un FDR, registraran por lo menos la velocidad
del rotor principal en el CVR.

(2) Todos los helicopteros con un peso (masa) maximo certificado de despegue superior a
7.000 kg, para los cuales se haya expedido por primera vez el certificado de
aeronavegabilidad individual antes del 1° de enero de 1987, estaran equipados con un
CVR. Los helicopteros que no estén equipados con FDR, registraran por lo menos la
velocidad del rotor principal en el CVR.

(b) Discontinuacion.

(1) Los CVR aldmbricos y de cinta magnética dejaran de utilizarse a partir del 1 de enero
de 2016.

(c) Duracion.

(1) Los CVR deben conservar la informacion registrada por lo menos los ltimos 30 minutos
de su funcionamiento.

(2) A partir del 1 de enero de 2016, todos los helicopteros que deban estar equipados con
un CVR, tendran la capacidad de conservar la informacion registrada durante al menos
las ultimas dos (2) horas de su funcionamiento.

135.493 Registradores de enlace de datos — Helicopteros

(@) Aplicacion.
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(1)

(2)

Todos los helicépteros cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primera vez el 1° de enero de 2016 o después de esa fecha, que utilicen
cualquiera de las aplicaciones para comunicaciones por enlace de datos enumeradas
en el Apéndice 4, Parte I, literal (f) y que deban llevar un CVR, grabaran en un
registrador de vuelo todos los mensajes de las comunicaciones por enlace de datos.

Todos los helicépteros que el 1° de enero de 2016 o después de esa fecha, hayan sido
modificados para poder instalar y utilizar en ellos cualquiera de las aplicaciones para
establecer comunicaciones por enlace de datos que se enumeran en el Apéndice 4,
Parte Il, literal (f) y que deban llevar un CVR, grabaran en un registrador de vuelo, todos
los mensajes de las comunicaciones por enlace de datos.

Nota 1. — Actualmente, los helicopteros que pueden establecer comunicaciones por enlace
de datos son los que cuentan con equipos FANS 1/A o basados en la ATN.

Nota 2. — Cuando no resulte practico o sea costoso registrar en FDR o CVR los mensajes
de las aplicaciones de las comunicaciones por enlace de datos entre helicopteros, dichos
mensajes podran registrarse mediante un AIR de clase B.

Duracion. La duracién minima del registro sera equivalente a la duracién del CVR.

Correlacion. Los registros por enlace de datos deberan poder correlacionarse con los registros
de audio del puesto de mando.

Asientos, cinturones de seguridad, arnés de seguridad y dispositivos de
sujecion para pasajeros

Para operar una aeronave, el explotador debe asegurarse de que se encuentra equipada con:

Un asiento o litera para cada persona de dos (2) afios de edad o mas.

Un cinturdén de seguridad, con o sin correa diagonal o tirante de sujecién en cada asiento
para pasajeros por cada pasajero de dos (2) afios o0 mas.

Cinturones de sujecion para cada litera.
Un arnés de seguridad para cualquier asiento junto a un asiento de piloto, que tenga un

dispositivo que sujete automaticamente el torso del ocupante en caso de desaceleracion
rapida.

El explotador se asegurard de que durante el despegue y el aterrizaje y siempre que, por
razones de turbulencia o cualquier otra emergencia que ocurra durante el vuelo, se considere
necesario, todos los pasajeros a bordo de la aeronave estén sujetos en sus asientos por medio
de los cinturones de seguridad o de tirantes de sujecion.

(b)
(©)
135.495
(@)
(1)
(2)
©)
(4)
(b)
135.500

Asientos, cinturones de seguridad y arnés de seguridad para tripulantes de
vuelo
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(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

(¢))

Un explotador no podra operar:

(1) Un avion que tenga una configuracion de 10 a 19 asientos para pasajeros, excluyendo
los asientos de la tripulacién, a menos que esté equipado con un arnés de seguridad
aprobado e instalado para cada asiento de tripulante de vuelo, o

(2) Un helicoptero, a menos que esté equipado con un arnés de seguridad aprobado e
instalado para cada asiento de tripulante de vuelo.

Todo miembro de la tripulaciéon de vuelo que ocupe un asiento de piloto mantendra abrochado
su arnés de seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje.

Todos los miembros de la tripulacion de cabina de pasajeros mantendran abrochados sus
arneses de seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje, salvo que los tirantes les
impidan desempenfar sus obligaciones, en instrumentos y equipos cuyo caso los tirantes
pueden aflojarse, pero el cinturén de seguridad debe quedar abrochado y ajustado.

Todos los miembros de la tripulacién de vuelo mantendran abrochados sus cinturones de
seguridad mientras estén en sus puestos.

El arnés de seguridad incluye tirantes y un cinturén de seguridad que pueden utilizarse
separadamente.

Los helicGpteros iran equipados con asientos orientados hacia adelante o hacia atras (dentro
de 15° del eje longitudinal del helicéptero), que tendran instalado un arnés de seguridad para
uso de cada miembro de la tripulacion de cabina de pasajeros requerido para cumplir lo
prescrito en 135.255 (c) con respecto a la evacuacion de emergencia.

Los asientos para la tripulacion de cabina estaran ubicados cerca de las salidas al nivel del
piso y de otras salidas de emergencia, segun lo requiera el Estado de matricula para la
evacuacion de emergencia.

135.505 Oxigeno para primeros auxilios

(@)

Para operar un avion a altitudes de vuelo por encima de 7.600 m (25.000 ft), el explotador debe
asegurarse de que este se encuentra equipado con una cantidad suficiente de oxigeno sin
diluir para los pasajeros que, por motivos fisioldgicos, puedan requerir oxigeno después de una
despresurizacion de la cabina. La cantidad de oxigeno debe:

(1) Calcularse utilizando una velocidad media de flujo de no menos de tres (3) litros/
minuto/persona a temperatura y presion estandar en seco (STPD).

(2) Ser suficiente para proporcionarlo el resto del vuelo a partir de la despresurizacion de la
cabina a altitudes de cabina mayores de 3.000 m (10.000 ft), por lo menos al dos por
ciento (2%) de los pasajeros a bordo, pero en ningln caso para menos de una persona.

(3) Determinarse la cantidad sobre la base de la altitud de presion de la cabina y la duracién
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del vuelo, de acuerdo con los procedimientos de operacién establecidos para cada
operacion y ruta.

(b) Los equipos de distribucion pueden ser de tipo portétil y deben llevarse a bordo en cantidad
suficiente, pero en ningln caso menos de dos (2), con la posibilidad de que la tripulacién pueda
utilizarlos.

(c) El equipo de oxigeno debe ser capaz de generar un flujo continuo, para cada usuario, de por
lo menos cuatro (4) litros por minuto (STPD). Se pueden proporcionar medios para reducir el
flujo a no menos de dos (2) litros por minuto (STPD) a cualquier altitud.

135.510

Provision de oxigeno para aeronaves con cabinas presurizadas

(@) Generalidades

(1)

(2)

(3)

Para operar una aeronave a altitudes de vuelo por encima de una altitud de presién de
3.000 m (10.000 ft), el explotador debe asegurarse de que esta disponga de equipos
capaces de almacenar y distribuir oxigeno suplementario segun se establece en esta
seccion.

La cantidad de oxigeno suplementario requerido, se debe determinar en funcion de la
altitud de presion de la cabina, la duracién del vuelo y la suposicién de que suceda una
falla de la presurizaciéon de la cabina a la altitud de presion o en la posicién de vuelo
mas critica desde el punto de vista de la necesidad de oxigeno y que, a partir de la falla,
la aeronave desciende de acuerdo con los procedimientos de emergencia que se
especifican en su manual de vuelo, hasta una altitud que permita la continuaciéon segura
del vuelo y el aterrizaje.

Todas las aeronaves con cabina presurizada, puestas en servicio después del 1 de julio
de 1962, que se utilicen a altitudes de vuelo por encima de 25.000 ft, deben estar
equipadas con un dispositivo que proporcione a la tripulacién de vuelo una sefial de
advertencia inconfundible en caso de cualquier pérdida peligrosa de presurizacion
durante el vuelo.

(b) Requisitos del equipo y suministro de oxigeno

(1)

Miembros de la tripulacion de vuelo.

() Cada miembro de la tripulacién de vuelo en servicio en la cabina de mando, debe
disponer de suministro de oxigeno suplementario de acuerdo con lo establecido
en el Apéndice 16 de este reglamento. Si todos los ocupantes de asientos en la
cabina de mando se abastecen de la fuente de oxigeno de la tripulacion de vuelo,
entonces se deben considerar miembros de la tripulacién de vuelo en servicio en
la cabina de mando a los efectos del suministro de oxigeno. Los ocupantes de
asientos en la cabina de mando que no se abastezcan de la fuente de la tripulacién
de vuelo, se deben considerar pasajeros a estos efectos.
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(2)

135.515

RAC 135

(ii)

(iii)

(iv)

Los miembros de la tripulacién de vuelo que no se incluyen en el numeral (b)(1)(i)
de esta seccion, se consideran pasajeros para efectos del suministro de oxigeno.

Las méascaras de oxigeno deben ubicarse de forma que estén al alcance inmediato
de los miembros de la tripulacion de vuelo mientras estén en sus puestos
asignados.

Las mascaras de oxigeno, para uso por los miembros de la tripulacién de vuelo
en aeronaves de cabina presurizada que operen a altitudes de vuelo por encima
de 7.600 m (25.000 ft o presion atmosférica inferior a 376 hPa), deben ser del tipo
de colocacion rapida que permitan suministrar oxigeno a voluntad o demanda.

Pasajeros.

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

Los pasajeros deben disponer de oxigeno suplementario, de acuerdo con lo
establecido en el Apéndice 16 de este reglamento, excepto cuando se aplique el
numeral (b)(2)(iv) de esta seccion.

En las aeronaves que pretendan operar a altitudes de presién por encima de 7.600
m (25.000 ft), se debe disponer de una unidad dispensadora de oxigeno
conectada a los terminales de suministro de oxigeno, inmediatamente disponibles
para cada ocupante, independientemente de dénde esté sentado. La cantidad
total de equipos de distribucién y tomas debe exceder la cantidad de asientos al
menos en un diez por ciento (10%). Las unidades adicionales deben estar
distribuidas uniformemente por la cabina.

Las aeronaves que pretendan operar a altitudes de presién por encima de 7.600
m (25.000 ft) o que, si operan a 7.600 m (25.000 ft) o menos, no puedan descender
con seguridad en cuatro (4) minutos hasta una altitud de 13.000 fty a las que se
les han otorgado por primera vez un certificado de aeronavegabilidad individual el
9 de noviembre de 1998 o después, deben estar provistos de equipos de oxigeno
desplegables automaticamente y disponibles inmediatamente para cada
ocupante, en cualquier lugar donde estén sentados. La cantidad total de unidades
dispensadoras y tomas debe exceder al menos en un diez por ciento (10%) a la
cantidad de asientos. Las unidades extra deben estar distribuidas uniformemente
alo largo de la cabina.

Los requisitos de suministro de oxigeno, segun lo establecido en el Apéndice 16
de este reglamento para aeronaves que no estén certificadas para volar a altitudes
por encima de 7.600 m (25.000 ft), se podran reducir al tiempo de vuelo total entre
las altitudes de presién de la cabina de 3.000 m (10.000 ft) y 4.000 m (13.000 ft),
para el 10% de los pasajeros como minimo, si, en todos los puntos de la ruta a
volar, el avion puede descender con seguridad en 4 minutos a una altitud de
presion de cabina de 4.000 m (13.000 ft).

Provision de oxigeno para aeronaves con cabinas no presurizadas
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Generalidades.

Para operar una aeronave no presurizada a altitudes de vuelo por encima de 3.000 m
(10.000 ft), el explotador debe asegurarse de que la aeronave dispone de equipos de
oxigeno suplementario, que sean capaces de almacenar y dispensar el oxigeno
requerido.

La cantidad requerida de oxigeno suplementario para una operacion en particular, se
debe determinar en funcion de las rutas a volar y de las altitudes y duracién del vuelo,
de acuerdo con los procedimientos operativos y de emergencia, establecidos para cada
operacién en el manual de operaciones.

Requisitos de suministro de oxigeno.

Miembros de la tripulacién de vuelo. Cada miembro de la tripulacién de vuelo en servicio
en la cabina de mando, debe disponer de oxigeno suplementario de acuerdo con lo
establecido en el establecido en el Apéndice 16 de este reglamento. Si todos los
ocupantes de asientos en la cabina de mando se abastecen de la fuente de oxigeno de
la tripulacion de vuelo, deben ser considerados como miembros de la tripulacion de
vuelo en servicio, para efectos de la cantidad de oxigeno.

Pasajeros. Los pasajeros deben disponer de oxigeno de acuerdo con lo establecido en
el establecido en el Apéndice 16 de este reglamento. Los miembros adicionales de la
tripulacién, son considerados pasajeros, para efectos del suministro de oxigeno.

Utilizacién de oxigeno suplementario

Todos los miembros de la tripulacién que ocupan servicios esenciales para la operacién de la
aeronave en vuelo utilizardn oxigeno suplementario, de acuerdo con lo establecido en el
Apéndice 16 de este reglamento.

(@)

(1)

(2)
(b)

(1)

(2)
135.520
(@)
135.525
(@)

Extintores de incendio portatiles

Todos los aviones. Para operar un avion, el explotador debe asegurarse de que este dispone
de extintores de incendio portatiles de un tipo aprobado que, cuando se descarguen, no causen
contaminacion peligrosa del aire dentro del avion, de acuerdo con lo siguiente:

(1)

(2)

3)

El tipo y cantidad de agente extintor debe ser adecuado para los tipos de fuego que
puedan ocurrir en el compartimiento donde se prevé el uso del extintor de incendio; en
el caso de los compartimientos para personas, se debe reducir al minimo el peligro de
concentracion de gases toxicos.

Como minimo, un extintor de incendio portatil, que contenga Halén 1211 o un agente
extintor equivalente, debe estar convenientemente situado en la cabina de mando para
Su uso por la tripulacion de vuelo.

Como minimo, un extintor de incendio portatil debe estar situado o ser facilmente
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(4)

(5)

accesible en cada cocina no situada en la cabina principal de pasajeros, de ser aplicable.

Como minimo, se debe disponer de un extintor de incendio portétil facilmente accesible
para su utilizacién en cada compartimiento de carga o equipaje de clase A o clase B, y
en cada compartimiento de carga de clase E que sean accesibles a los miembros de la
tripulacion durante el vuelo.

Al menos, un extintor de incendio portatil debe estar convenientemente situado en los
compartimientos de pasajeros.

(b) Helicépteros. Para operar un helicoptero, el explotador debe asegurarse de que este dispone
de los extintores portatiles de un tipo que, cuando se descarguen, no causen contaminacion
peligrosa del aire dentro del helicéptero, de acuerdo con lo siguiente:

(1)

(2)

(c) Todo
destin

Como minimo, un extintor de incendio portétil que contenga Hal6n 1211 o un agente
extintor equivalente, debe estar convenientemente situado en la cabina de mando para
Su uso por la tripulacion de vuelo.

Como minimo, uno en cada compartimiento de pasajeros que esté separado del
compartimiento de pilotos y que no es facilmente accesible al piloto o copiloto.

agente que se utilice en los extintores de incendios incorporados en los receptaculos
ados a desechar toallas, papel o residuos en los bafios de una aeronave, cuyo certificado

de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 31 de diciembre de 2011

o des

pués y todo agente extintor empleado en los extintores de incendio portatiles de una

aeronave cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez
el 31 de diciembre de 2018 o después:

(1)

(2)

135.530

Cumplird4 los requisitos minimos y caracteristicas de performance del Estado de
matricula que se apliquen.

No serd de un tipo enumerado en el Protocolo de Montreal de 1987, relativo a las
sustancias que agotan la capa de ozono (Anexo A, Grupo Il, del Manual del Protocolo
de Montreal relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, Octava edicion).

Sefialamiento de las zonas de penetracion del fuselaje

(@) Si el explotador sefiala en una aeronave las areas adecuadas del fuselaje para que ingresen

los eq
figura

RAC 135

uipos de rescate en caso de emergencia, tales areas se marcaran segun se indica en la
a continuacion:
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Figura 1.— Zonas de penetracién del fuselaje.

Las marcas deben ser de color rojo o amarillo y si fuera necesario se deben bordear en
blanco para contrastar con el fondo.

Si las marcas de los angulos se hallan a mas de dos (2) metros de distancia, se deben
insertar lineas intermedias de 9 cm x 3 cm, de forma que la separacion entre sefiales
adyacentes no sea mayor de dos (2) metros entre si.

Nota. — Esta regla no exige que un avidn tenga zonas de penetracion del fuselaje

135.535

(@)

(b)

RAC 135

Medios para evacuacion de emergencia

Se debe contar con medios o dispositivos que permitan a los pasajeros y a la tripulacion llegar
al suelo con seguridad durante una emergencia, en los aviones en los que se requiere tener
una salida de emergencia:

(1)

(2)

Que estén a mas de 1,83 m (6 ft) desde el suelo, cuando la aeronave esté en tierra con
el tren de aterrizaje extendido; o

Que estén amas de 1,83 m desde el suelo después de un colapso o falla en la extension
de uno o mas trenes de aterrizaje, en caso de aeronaves para los que se solicitd por
primera vez el certificado de tipo el 1° de abril de 2000 o posteriormente.

Esos medios o dispositivos no son necesarios en las salidas sobre las alas, si el lugar
designado de la estructura de la aeronave en que termina la ruta de escape, esta a menos de
1,83 m (6 ft) del suelo con la aeronave en tierra, el tren de aterrizaje extendido, y los flaps en
la posicion de despegue o aterrizaje, cualquiera de las posiciones de flaps que esté mas alta
desde el suelo.
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Se debe disponer de un dispositivo para ayudar a todos los miembros de la tripulacién de vuelo
a descender para llegar al suelo con seguridad en una emergencia, en los aviones en los que
se requiere tener una salida de emergencia independiente para la tripulacion de vuelo y:

(i) Paralos que el punto mas bajo de la salida de emergencia esté a mas de 1,83 m
(6 ft) sobre el suelo con el tren de aterrizaje extendido; o

(i) Para los que el primer certificado de tipo se solicitd el 1° de abril de 2000 o
posteriormente, esté a mas de 1,83 m (6 ft) sobre el suelo después de un colapso
o falla en la extension de uno o mas trenes de aterrizaje.

Equipo paratodas las aeronaves que vuelen sobre agua

Hidroaviones. Los hidroaviones deben llevar en todos los vuelos el siguiente equipo:

Un chaleco salvavidas aprobado, o dispositivo de flotacion equivalente para cada
persona que vaya a bordo, situado en lugar facilmente accesible desde el asiento o
litera.

Equipo para hacer las sefiales acusticas prescritas en el reglamento internacional para
la prevencion de colisiones en el mar, cuando sea aplicable.

Un ancla flotante y otros equipos necesarios que faciliten el amarre, anclaje o maniobras
de la aeronave en el agua, que sean adecuados para sus dimensiones, masa Yy
caracteristicas de maniobra.

Nota. — Para los propoésitos de esta seccion, “hidroaviones” incluye los anfibios utilizados como
hidroaviones.

(c)
135.540
(@)
(1)
(2)
(3)
(b)

Aviones terrestres. Los aviones terrestres deben estar equipados, para cada persona que vaya
a bordo, con un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacion individual equivalente, situado en
un lugar facilmente accesible desde el asiento o litera:

(1)

(2)

3)

Cuando vuele sobre agua a una distancia mayor de cincuenta (50) millas nauticas de la
costa; en el caso de aviones terrestres que operen de acuerdo con las secciones del
Capitulo | de este reglamento, relativas a las limitaciones en ruta con un motor o dos
motores inoperativos;

Cuando vuelen en ruta sobre el agua a una distancia de la costa superior a la de planeo,
en el caso de todos los demas aviones terrestres, y

Cuando despegue o aterricen en un aerédromo en el que, en opinién del Estado del
Explotador, la trayectoria de despegue o aproximacion esté situada sobre agua, de
manera que en el caso de un contratiempo exista la probabilidad de efectuar un amaraje
forzoso.
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(c)

(d)

Nota. — Para los propdsitos de esta seccidn, “aviones terrestres” incluyen los anfibios
utilizados como aeronaves terrestres.

El explotador solo podra realizar operaciones prolongadas sobre el agua si cada chaleco
salvavidas o dispositivo individual equivalente de flotacion, que se lleve de conformidad a los
parrafos (a)(1) y (b) de esta seccion, es aprobado y esta provisto con una luz localizadora para
cada ocupante; excepto cuando el requisito previsto en el subparrafo (b)(3) se satisfaga
mediante dispositivos de flotacion individuales que no sean chalecos salvavidas.

Para vuelos prolongados sobre el agua, ademas de los equipos prescritos en los parrafos
anteriores, seglin sea el caso, el equipo gue se indica a continuacion se debe instalar en todos
los aviones utilizados en rutas en las que estos puedan encontrarse sobre el agua y a una
distancia que exceda la correspondiente a 120 minutos a velocidad de crucero o de 740 km
(400 NM), la que resulte menor, desde un terreno que permita efectuar un aterrizaje de
emergencia en el caso de aeronaves gue operen segun las secciones del Capitulo | de este
reglamento, relativas a las limitaciones en ruta con un motor o dos motores inoperativos, y de
la correspondiente a 30 minutos o 185 km (100 NM), la que resulte menor, para todos los
deméas aviones:

(1) Balsas salvavidas, ubicadas de forma que facilite su empleo si fuera necesario, en
namero suficiente para alojar a todas las personas que se encuentren a bordo; provistas
de una luz de localizacién de supervivientes, equipos salvavidas incluyendo medios de
supervivencia adecuados para el vuelo que se emprenda.

(2) Un dispositivo de sefiales pirotécnicas de socorro.

Nota. — Los requisitos de actuaciéon para balizas de localizacion submarina (ULB) figuran en la
publicacion SAE AS6254 Minimum Performance Standard for Underwater Locating Devices
(Acoustic) (Self-Powered), o en documentos equivalentes.

(e)

Los helicopteros, cuando se prevea que hayan de volar sobre el agua, estaran equipados con
medios de flotaciones permanentes o rapidamente desplegables, a fin de asegurar un amaraje
forzoso seguro del helicoptero cuando:

(1) Serealizan operaciones en el mar u otras operaciones sobre el agua segun lo prescriba
el Estado del explotador; o

(2) Se vuele sobre el agua a una distancia desde tierra correspondiente a mas de 10
minutos, a la velocidad normal de crucero, en un entorno hostil y en clase de
performance 1 0 2; 0

Nota. — Al operar en un entorno hostil, un amaraje forzoso seguro requiere que el helicéptero
esté designado para amarar o certificado de conformidad con las disposiciones sobre amaraje
forzoso.

(3) Se vuele sobre el agua en un entorno no hostil a una distancia desde tierra especificada
por la UAEAC y en clase de performance 1; o
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Nota. — Al considerar la distancia mas alla de la cual es necesario equipo de flotacién, el
Estado deberia tener en consideracion la norma de certificacion del helicoptero.

(4) Se vuele sobre el agua a una distancia desde tierra superior a la distancia de
autorrotacion o de aterrizaje forzoso seguro, y en clase de performance 3.

135.543 Equipos de emergencia — Helicépteros

(@)

(b)

(©)

(d)

Los helicépteros que operen en clase de performance 1 o 2 y cuando operen de acuerdo con
las disposiciones de la seccion 135.540 (e), llevaran el siguiente equipo:

(1) Un chaleco salvavidas, o dispositivo de flotacién equivalente, para cada persona que
vaya a bordo, situado en un lugar facilmente accesible desde el asiento o litera. El
chaleco salvavidas se usara constantemente para las operaciones en el mar, a menos
gue el ocupante lleve puesto un traje de supervivencia integral que incluya la funcién de
chaleco salvavidas.

(2) Balsas salvavidas, estibadas de forma que faciliten su empleo si fuera necesario, en
namero suficiente para alojar a todas las personas que se encuentren a bordo, provistas
del equipo de salvamento incluso medios para el sustento de la vida que sea apropiado
para el vuelo;

(3) Cuando el helicoptero esté equipado con dos balsas salvavidas, cada una de ellas podra
llevar a todos los ocupantes en estado de carga excesiva.

(4) Equipo necesario para hacer las sefiales pirotécnicas de socorro descritas en la norma
RAC 91.

Nota. — El estado de carga excesiva es un margen de seguridad de disefio de 1,5 veces la
capacidad maxima.

Los helicopteros que operen en clase de performance 3 y mas alla de la distancia de
autorrotacién a partir de tierra, pero a menos de una distancia desde tierra especificada por la
UAEAC, estaran equipados con un chaleco salvavidas, o dispositivo de flotacion equivalente,
para cada persona que vaya a bordo, situado en un lugar de facil acceso.

Nota. — Al determinar la distancia desde tierra, es preciso considerar las condiciones
ambientales y la disponibilidad de instalaciones de busqueda y salvamento.

Para las operaciones en el mar, al volar mas alla de la distancia de autorrotacion a partir de
tierra se usard el chaleco salvavidas, a menos que el ocupante lleve puesto un traje de
supervivencia integral que incluya la funcion de chaleco salvavidas.

Los helicépteros que operen en clase de performance 3 y més alla de la distancia especificada
en el parrafo 135.543 (b), estardn equipados como se indica en el parrafo 135.543 (a).
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(e)

(f)

En el caso de helicépteros que operen en clases de performance 2 o 3, cuando despeguen 0
aterricen en un helipuerto en el que, en opinion del Estado del explotador, la trayectoria de
despegue o la de aproximacion esté dispuesta de manera tal sobre el agua que, en caso de
contratiempo, haya probabilidad de un amaraje forzoso, se llevara por lo menos el equipo
prescrito en el parrafo 135.543 (a).

Cada chaleco salvavidas o dispositivo individual equivalente de flotacién, cuando se lleve de
conformidad con esta Seccion ira provisto de un medio de iluminacion eléctrica, a fin de facilitar
la localizacion de las personas.

135.545 Transmisor de localizacién de emergencia (ELT)

(@)

(b)
(€)

(d)

(e)
(f)

(¢))

Todos los aviones deben llevar, al menos, un (1) ELT automético o dos (2) ELT de cualquier
tipo. Si el certificado de aeronavegabilidad de la aeronave hubiese sido expedido por primera
vez después del 1° de julio del 2008, los ELT seran dos (2), uno de los cuales debera ser
automatico.

[Reservado].

Los aviones, que realicen vuelos prolongados sobre el agua, 0 que vuelen sobre zonas
terrestres designadas como zonas donde la blsqueda y salvamento sean particularmente
dificiles, deben llevar por lo menos dos (2) ELT, uno de los cuales debe ser automético.

Todos los aviones que realizan vuelos prolongados sobre agua deben llevar por lo menos un
ELT (S) (que puede sacarse de la aeronave, que esta estibado de modo que su utilizacién
inmediata en caso de emergencia sea facil y que puede ser activado manualmente por los
sobrevivientes) por balsa, aunque no se requieren mas de dos (2) ELT en total.

Todos los helicopteros deben llevar, como minimo, un ELT automatico.
Los helicopteros cuando realicen vuelos sobre el agua de acuerdo con:

(1) Alsubpéarrafo 135.540 (e)(1) y opere en clases de performance 1y 2 deben llevar por lo
menos un ELT automatico y un ELT(S) en una balsa o un chaleco salvavidas.

(2) Al subparrafo 135.540 (e)(2) y opere en clase de performance 3 deben llevar por lo
menos un ELT automatico y un ELT(S) en una balsa o un chaleco salvavidas.

El equipo ELT que se lleve para satisfacer los requisitos de los parrafos (c), (d), (e), (f), y ()
de esta seccion debe cumplir la TSO C126 o norma equivalente (JTSO o ETSO), o equivalente
(ser capaz de transmitir en la frecuencia 121.5 MHz y/o 406.0 MHz) y ser codificado y registrado
(o de-registrado, si es el caso), de acuerdo con procedimientos emitidos por la entidad
correspondiente del Estado de matricula.

135.550 Zonas terrestres y maritimas designadas
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(@) Para operar una aeronave sobre cualquier zona terrestre o maritima que hayan sido
designadas por el Estado interesado como zonas que seria muy dificil la basqueda vy
salvamento, el explotador debe asegurarse de que la aeronave esté equipada con lo siguiente:

(1) Equipos de sefializacion para hacer sefiales pirotécnicas de socorro.

(2) Equipos suficientes de supervivencia para la ruta a volar, teniendo en cuenta la cantidad
de personas a bordo.

(3) Un equipo de radio de supervivencia ubicado de tal modo que sea facil su utilizacion
inmediata en caso de emergencia y que opere en VHF. El equipo sera portétil, no
dependera para su funcionamiento del suministro de energia de la aeronave y estara en
condiciones de ser operado fuera de la aeronave por personal no técnico.

(4) Un equipo VHF transmisor y receptor que cubra las frecuencias disponibles.

Nota. — Teniendo en cuenta que el territorio nacional de Colombia est4 conformado
mayoritariamente por zonas de alta montafia, por selvas tropicales muy densas, por llanuras
remotas e incomunicadas o por islas distantes y mar abierto, se designa todo el territorio
nacional como zona de dificil acceso y en consecuencia la exigencia de dispositivos de
sefales y equipo salvavidas prevista en esta seccién, se formula para las operaciones sobre
cualquier zona terrestre o maritima en el territorio nacional.

(5) El equipo de supervivencia debera contar, como minimo, con los siguientes elementos:

item Descripcion
1 Manual de supervivencia
2 Machete con funda
3 Cuchillo multiuso
4 Velas de larga duracion
5 Frazadas térmicas
6 Fosforos
7 Brdjula de mano
8 Tabletas purificadoras de agua
9 Espejo de sefiales
10 Bengala Dia/noche
11 Toallas humedas
12 Raciones alimenticias
13 Bolsas de agua
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14 Repelente de insectos
15 Equipo de pesca y malla
16 Linterna
17 Baterias para la linterna
18 Bloqueador solar
19 Sopas deshidratadas
20 Cuerda de 36,5 m
21 Sierra
22 Bolsa recolectora de agua
23 Silbatos
24 Equipos para hacer sefiales pirotécnicas (pistola de sefiales o bengalas, etc.)
25 Cubierta externa del kit
26 Cubierta interna del kit
135.555 Transpondedores de notificacion de la altitud de presion

(@) Todas las aeronaves deben estar equipadas con un transpondedor de notificacién de la altitud
de presion (Modo C o Modo S, en cumplimiento con la TSO-C74c 0 TSOC112).

(b) Todos los aviones deben estar equipados con una fuente de datos que proporcione informacién
de altitud de presién con una resolucion de 7,62 m (25 ft), o mejor.

Nota 1. — Con estas disposiciones mejorara la eficacia de los sistemas anticolisién de a bordo y los
servicios de transito aéreo que emplean radar en Modo S. En particular, los procesos de
seguimiento mejoran significativamente con una resolucion de 7,62 m (25 ft) o mejor.

Nota 2. — Las respuestas en Modo C de los transpondedores siempre notifican la altitud de presién
con incrementos de 30,50 m (100 ft) independientemente de la resolucion de la fuente de datos.

135.560 Equipos de comunicaciones

(@) La aeronave debe ir provista de equipo de radio requerido para el tipo de operacién a ser
conducida y que permita:

(1) Lacomunicacion en ambos sentidos para fines de control de aerédromo o helipuerto.

(2) Recibir informacion meteorolégica en cualquier momento durante el vuelo.

(3) La comunicacion en ambos sentidos, en cualquier momento durante el vuelo, con una
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(b)

(©)

(d)

(e)

estacion aeronautica por lo menos y con aquellas otras estaciones aeronduticas y en
las frecuencias que pueda prescribir la autoridad competente, incluyendo la frecuencia
aerondutica de emergencia 121,5 MHz.

Nota. — Los requisitos establecidos en (a), se considerardn cumplidos si se demuestra que
pueden efectuarse las comunicaciones indicadas, si las condiciones de propagacion de radio
son normales para la ruta.

Los helicopteros que operen de conformidad con las reglas IFR o durante la noche deben estar
provistos de equipo de comunicaciones de acuerdo con lo establecido en el parrafo (a) de esta
seccion.

Los helicopteros que operen de conformidad a las reglas VFR, pero como vuelo controlado,
deben estar provistos de equipo de comunicaciones de acuerdo con lo establecido en el parrafo
(a) de esta seccidn a menos que la UAEAC autorice lo contrario.

Para operaciones en las que se requiere que el equipo de comunicaciones cumpla una
especificacion de comunicacion basada en la performance (PBC) de comunicacion requerida
(RCP), las aeronaves deberan, ademas de los requisitos del parrafo (a) de esta seccion:

(1) Estar dotadas de equipo de comunicaciones que les permita funcionar de acuerdo con
la especificacion o especificaciones RCP prescritas.

(2) Contara con la informacién relacionada con las capacidades funcionales de la aeronave
respecto de la especificacion RCP que se enumeran en el manual de vuelo o en otra
documentacion de la aeronave aprobada por el Estado de disefio o el Estado de
matricula.

(3) Contara con la informacion relacionada con las capacidades funcionales de la aeronave
respecto de la especificacion RCP que se incluyen en la MEL.

Con respecto a las operaciones para las que se haya prescrito una especificacion RCP para la
PBC, el explotador establecera y documentara:

(1) Procedimientos para situaciones normales y anormales, asi como procedimientos de
contingencia.

(2) Requisitos de cualificaciones y competencias de la tripulacion de vuelo, de conformidad
con las especificaciones RCP apropiadas.

(3) Un programa de instruccion para el personal pertinente que corresponda a las
operaciones previstas.

(4) Procedimientos apropiados de mantenimiento para garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, de conformidad con las especificaciones RCP apropiadas.
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(H  En relacion con las aeronaves mencionadas en el parrafo (d), el Estado del explotador se
asegurara de que existan disposiciones apropiadas para:

(1) Recibirlos informes de la performance de comunicacidén observada emitidos en el marco
de los programas de vigilancia establecidos de conformidad con el Anexo 11, Capitulo
3,3.3.5.2.

(2) Tomar medidas correctivas inmediatas para cada aeronave, cada tipo de aeronaves o
cada explotador que se haya determinado en dichos informes que no cumple la
especificacion RCP.

(g) Lainstalacion de los equipos serd tal que la falla de cualquier unidad necesaria para los fines
de comunicacion no resultara en la falla de otra unidad necesaria.

135.565 Equipos de navegacion

(@) El explotador no puede operar una aeronave, a menos que esté provista del equipo de
navegacion apropiado que le permita proseguir:

(1) De acuerdo con el plan operacional de vuelo.

(2) De acuerdo con los requisitos de los servicios de transito aéreo.

(b) Los helicépteros estaran excluidos de cumplir el parrafo (a) solo si la navegacion en los vuelos
gue se atengan a las reglas VFR se efectlen por referencia a puntos caracteristicos del terreno

y estén expresamente autorizados por la UAEAC.

(c) En las operaciones para las que se ha prescrito una especificacion de navegacion basada en
la performance (PBN):

(1) Laaeronave, ademas de los requisitos del parrafo (a) de esta seccién, debera:

() Estar dotada de equipo de navegaciéon que le permita funcionar de conformidad
con las especificaciones para la navegacion prescrita.

(i) Contar4d con informacién relativa a las capacidades de especificacion de
navegacion de la aeronave, enumeradas en el manual de vuelo o en otra
documentacion de la aeronave que haya aprobado el Estado de disefio o el Estado
de matricula.

(i) Contard con informacion relativa a las capacidades de especificacion de
navegacion de la aeronave que se incluyen en la MEL.

(d) La UAEAC se asegurara de que, para las operaciones en las que la especificacion de

navegacion para la PBN se haya prescrito, el explotador haya establecido y documentado:

(1) Procedimientos normales y anormales, incluidos los procedimientos de contingencia.
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(2) Requisitos en cuanto a las cualificaciones y las competencias de la tripulacién de vuelo,
de acuerdo con las especificaciones apropiadas de navegacion.

(3) Un programa de instruccién para el personal pertinente, que sea congruente con las
operaciones previstas.

(4) Procedimientos de mantenimiento apropiados para garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, de acuerdo con las especificaciones apropiadas de navegacion.

Nota 1. — En el Manual de aprobacién operacional de la navegacion basada en la performance
(PBN) (Doc. 9997) figura orientacion sobre los riesgos de seguridad operacional y su
mitigacién para las operaciones PBN.

Nota 2. — La gestibn de datos electrénicos de navegacion es parte integral de los
procedimientos normales y anormales.

(e) La UAEAC emitird una aprobacion especifica para especificaciones de navegacion para
operaciones basadas en PBN con autorizacién obligatoria (AR).

(H  Para los vuelos en partes definidas del espacio aéreo en que se prescriben especificaciones
de performance minima de navegacién (MNPS).

(1) Elavion deberéa:
() Estar dotado de equipo de navegacion que proporcione indicaciones continuas a
la tripulacion de vuelo sobre la derrota hasta el grado requerido de precision en

cualquier punto a lo largo de dicha derrota.

(i) Estar autorizado por el Estado de matricula para las operaciones MNPS en
cuestion.

(2) EIl explotador por su parte debera estar autorizado por la UAEAC, para realizar las
operaciones en cuestion.

(g) Paralos vuelos en partes definidas del espacio aéreo en que se aplica una separacion vertical
minima reducida (RVSM) de 300 m (1.000 ft) entre FL 290 y FL 410, inclusive:

(1) Elavion deberé:
(i)  Estar dotado de equipo que pueda:
(A) Indicar a la tripulacion de vuelo el nivel de vuelo en que esta volando.

(B) Mantener automaticamente el nivel de vuelo seleccionado.
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(h)

(i)

0)

(k)

(C) Dar alerta a la tripulaciéon de vuelo en caso de desviacion con respecto al
nivel de vuelo seleccionado. El umbral para la alerta no excedera de +/- 90
m (300 ft).

(D) Indicar automaticamente la altitud de presion.

(i)  Recibir autorizacion del Estado de matricula para operaciones en el espacio aéreo
correspondiente.

(2) El explotador por su parte, debera estar autorizado por la UAEAC para realizar dichas
operaciones.

(3) EIl Estado del explotador, en consulta con el Estado de matricula, si fuera necesario,
debera asegurarse de que, con respecto a las aeronaves mencionadas en este parrafo,
existen las disposiciones adecuadas para:

(i)  Recibir los informes de performance de mantenimiento de altitud emitidos por los
organismos de vigilancia establecidos.

(i)  Adoptar las medidas correctivas inmediatas para las aeronaves individuales o
grupos de tipos de aeronaves que, segln se indica en tales informes, no cumplen
con los requisitos de mantenimiento de la altitud para operaciones en espacios
aéreos en que se aplica RVSM.

El Explotador que cuenta con autorizacion RVSM, debera asegurarse de que al menos dos
aviones de cada grupo de tipos de aeronaves se someta a vigilancia de la performance de
mantenimiento de altitud, como minimo una vez cada dos afios o a intervalos de 1.000 horas
de vuelo por avidon, de ambos intervalos, el que sea mas largo. En el caso de que los grupos
de tipos de aeronaves de un explotador consistan en un solo avién, dicho avién debera
someterse a vigilancia en el periodo especificado.

Las aeronaves deben estar suficientemente provistas de equipo de navegacion para asegurar
gue, en caso de falla de un elemento del equipo en cualquier fase de vuelo, el equipo restante
permita que la aeronave navegue de conformidad con los requisitos establecidos en esta
seccion.

Para los vuelos en que se proyecte aterrizar en condiciones meteorolégicas de vuelo por
instrumentos, la aeronave estaré provista de equipo de navegacion apropiado que proporcione
guia hasta un punto desde el cual pueda efectuarse un aterrizaje visual. Este equipo permitira
obtener tal guia respecto a cada uno de los aerédromos o helipuertos en que se proyecte
aterrizar en condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos y a cualquier aerédromo o
helipuerto de alternativa designado.

La instalacion del equipo sera tal que la falla de cualquier unidad necesaria no resultara en la
falla de otra unidad necesaria para fines de navegacion.

135.566 Gestion de datos electronicos de navegacion

RAC 135 122




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

(@)

(b)

El explotador no empleara datos electronicos de navegacion que hayan sido procesados para
su aplicacion en vuelo o en tierra, a menos que la UAEAC haya aprobado los procedimientos
del explotador para asegurar que el proceso aplicado y los datos entregados cumplen con
normas aceptables de integridad, y que los datos son compatibles con la funcién prevista del
equipo que los utilizard. La UAEAC se asegurara de que el explotador sigue vigilando tanto el
proceso como los datos.

Nota. — Los textos de orientacion relativos a los procedimientos que los proveedores de datos
puedan seguir figuran en RTCA DO-200A/EUROCAE ED-76 y RTCA DO-201A/ EUROCAE
ED-77.

El explotador implantara procedimientos que aseguren la distribucion e insercion oportuna de
datos electrénicos de navegacién actualizados e inalterados a todas las aeronaves que los
necesiten.

135.567 Equipo de vigilancia

(@)

(b)

Se dotara a las aeronaves de equipo de vigilancia para que puedan realizar operaciones de
acuerdo con los requisitos de los servicios de transito aéreo.

Para operaciones en las que se requiere que el equipo de vigilancia cumpla una especificaciéon
RSP para la vigilancia basada en la performance (PBS), la aeronave, ademas de los requisitos
del parrafo (a):

(1) Estard dotado de equipo de vigilancia que le permita funcionar de acuerdo con la
especificacion o especificaciones RSP prescritas.

(2) Contaréa con la informacion relacionada con las capacidades funcionales de la aeronave
respecto de la especificacion RSP que se enumeran en el manual de vuelo o en otra
documentacién de la aeronave aprobada por el Estado de disefio o el Estado de
matricula.

(3) Contara con la informacion relacionada con las capacidades funcionales de la aeronave
respecto de la especificacion RSP que se incluyen en la MEL.

Nota 1. — En el Manual de vigilancia aeronautica (Doc. 9924) figura informacién sobre el equipo de
vigilancia.

Nota 2. — El Manual de comunicaciones y vigilancia basadas en la performance (PBCS) (Doc. 9869)
contiene informacion sobre las especificaciones RSP para la vigilancia basada en la performance.

(©)

Con respecto a las operaciones para las que se haya prescrito una especificacion RSP para la
PBS, el Estado del explotador se asegurara de que el explotador haya establecido y
documentado:

(1) Procedimientos para situaciones normales y anormales, asi como procedimientos de
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contingencia.

(2) Requisitos de cualificaciones y competencias de la tripulacion de vuelo, de conformidad
con las especificaciones RSP apropiadas.

(3) Un programa de instruccion para el personal pertinente que corresponda a las
operaciones previstas.

(4) Procedimientos apropiados de mantenimiento para garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, de conformidad con las especificaciones RSP apropiadas.

(d) Con respecto a las aeronaves mencionadas en el parrafo (b), el Estado del explotador se
asegurara de que existan disposiciones apropiadas para:

(1) Recibir los informes de la performance de vigilancia observada emitidos en el marco de
los programas de vigilancia establecidos de conformidad con el Anexo 11 OACI,
Capitulo 3, numeral 3.3.5.2.

(2) Tomar medidas correctivas inmediatas para cada aeronave, cada tipo de aeronaves 0
cada explotador que se haya determinado en dichos informes que no cumple la
especificacion RSP.

135.568 Instalacion

(@) La instalacién del equipo sera tal que si falla cualquier unidad que se requiera para fines de
comunicaciones, de navegacion, de vigilancia, o para cualquier combinacién de esos fines, no
genere una falla de otra de las unidades necesarias para dichos fines.

135.570 Requisitos de actualizacion del peso (masa) y centro de gravedad (CG)

(@) Un explotador no podra operar una aeronave multimotor a menos que, el peso (masa) vacio
y/o centro de gravedad actual sean calculados en base a valores establecidos por el pesaje de
la aeronave dentro de los tres (3) afios precedentes o antes si la aeronave ha sido sometida a
reparaciones mayores, reparacion posterior a un accidente o modificaciones que puedan
afectar el peso (masa) vacio y/o centro de gravedad.

(b) El péarrafo (a) de esta seccién no se aplica a aeronaves con un certificado de aeronavegabilidad
emitido por primera vez dentro de los 3 afios precedentes.

135.575 Inspecciones de los equipos e instrumentos

(@) Cuando el periodo entre inspecciones no esté definido por el fabricante, el explotador debe
realizar las siguientes inspecciones en cada una de sus aeronaves:

(1) Una inspeccion del sistema altimétrico cada 24 meses, de acuerdo con el Apéndice 3
de la norma RAC 43.
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(2) Para aeronaves equipadas con transpondedor, una inspeccion por funcionamiento cada
24 meses de este equipo, de acuerdo con el Apéndice 4 de la norma RAC 43.

(3) Para aeronaves equipadas con ELT, un chequeo funcional del ELT cada 12 meses, que
incluya:

() Instalacién apropiada.
(i)  Estado de la bateria.
(i)  Operacién del control remoto y del sensor de choque.
(iv) Potencia de salida de la sefial emitida.
(4) Para aeronaves equipadas con FDR, un chequeo de lectura de parametros y de

funcionamiento cada 12 meses y una calibracién cada 60 meses, de acuerdo con lo
establecido en el Apéndice 4 de este reglamento.

Nota. — En el Apéndice 4 de este reglamento se proporciona informacion sobre las inspecciones de
los sistemas registradores de vuelo.

135.580 Aeronaves equipadas con sistemas de aterrizaje automatico, visualizadores de

(@)

(b)

cabeza alta (HUD) o visualizadores equivalentes, sistemas de visién mejorada
(EVS), sistemas de vision sintética (SVS) o sistemas de vision combinados
(CVS)

Para las aeronaves equipadas con sistemas de aterrizaje automatico, HUD o visualizadores
equivalentes, EVS, SVS o CVS, o cualquier combinacién de esos sistemas en un sistema
hibrido, la UAEAC aprobara el uso de tales sistemas para obtener beneficios operacionales
para la operacion segura de las aeronaves.

Nota 1. — En el apéndice 11, se proporciona informacion sobre HUD y EVS.

Nota 2. — En el Manual de operaciones todo tiempo (Doc. 9365), figura informacion relativa a
HUD o visualizadores equivalentes, incluyendo referencias a documentos de la RTCA y
EUROCAE.

Al aprobar el uso operacional de sistemas de aterrizajes automaticos, HUD o visualizadores
equivalentes, EVS, SVS o CVS, la UAEAC o el Estado del explotador como sea aplicable, se
asegurara de que:

(1) EI equipo satisface los requisitos apropiados en materia de certificacion de la
aeronavegabilidad.

(2) Elexplotador ha llevado a cabo una evaluacion de riesgos de seguridad operacional de
las operaciones apoyadas por los sistemas de aterrizaje automatico, HUD o
visualizadores equivalentes, EVS, SVS o CVS.
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(3) El explotador ha establecido y documentado los procedimientos relativos al uso de los
sistemas de aterrizaje automético, HUD o visualizadores equivalentes, EVS, SVS o CVS
y a los requisitos de instruccion correspondientes.

Nota 1. — En el Manual de Gestion de la Seguridad Operacional (SMM) (Doc. 9859) figura
orientacion sobre evaluaciones de riesgos de seguridad operacional.

Nota 2. — En el Apéndice 11 figura orientacion sobre las aprobaciones operacionales.
135.585 Maletines de vuelo electrénicos (EFB)

Nota 1. — En el Manual de maletines de vuelo electrénicos (EFB) (Doc. 10020) figura orientacion
sobre el equipo EFB, las funciones y la aprobacién operacional.

(@) Equipo EFB.

(1) Cuando se utilicen a bordo EFB portétiles, el explotador se asegurara de que no afecten
la actuacion de los sistemas y equipos de la aeronave o la capacidad de operar el
mismo.

(b)  Funciones EFB.

(1) Cuando se utilizan EFB a bordo de la aeronave, el explotador debera:

() Evaluar los riesgos de seguridad operacional relacionados con cada funcion del
EFB.

(i)  Establecer y documentar los procedimientos de uso y los requisitos de instruccion
correspondientes al dispositivo y a cada funcion del EFB.

(i)  Asegurarse de que, en caso de falla del EFB, la tripulacion de vuelo dispone
rapidamente de informacioén suficiente para que el vuelo se realice en forma
segura.

Nota. — En el Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM) (Doc. 9859), figura
orientacion sobre las evaluaciones de riesgos de seguridad operacional.

(2) La UAEAC podra aprobar el uso operacional de las funciones EFB que se emplearan
para la operacion segura de las aeronaves.

(c) Aprobacién operacional EFB.
(1) Alaprobar el uso de EFB, la UAEAC se cerciorara de que:
() Elequipo EFB y su soporte fisico de instalacién conexo, incluyendo la interaccion

con los sistemas de la aeronave si corresponde, satisfacen los requisitos de
certificacion de la aeronavegabilidad apropiados.
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(i) El explotador ha evaluado los riesgos de seguridad relacionados con las
operaciones apoyadas por las funciones del EFB.

(i)  El explotador ha establecido requisitos para la redundancia de la informacién (si
corresponde) contenidos en las funciones del EFB y presentados por las mismas.

(iv) El explotador ha establecido y documentado procedimientos para la gestion de las
funciones EFB incluyendo cualquier base de datos que pueda utilizarse.

(v) El explotador ha establecido y documentado los procedimientos relativos al uso
del EFB y de las funciones de dicho dispositivo y a los requisitos de instruccién
correspondientes.

Nota. — En el Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM Doc. 9859) figura orientacion
sobre evaluaciones de riesgos de seguridad operacional.

CAPITULOD )
LIMITACIONES PARA OPERACIONES VFR / IFR'Y REQUISITOS DE INFORMACION
METEOROLOGICA
135.600 [Reservado]
135.605 Aplicacién
(@) Este capitulo establece:

(1) Las limitaciones para las operaciones de vuelo bajo VFR e IFR.

(2) Los requisitos meteorolégicos relacionados con las operaciones realizadas segun este
reglamento.

135.610 Altitudes minimas — VFR e IFR

(@) Salvo cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, un explotador no podra operar
bajo VFR:

(1) Unavién
()  Durante el dia:
(A) Sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, poblaciones o lugares
habitados, o sobre una reunion de personas al aire libre a una altura menor
de 300 m (1.000 ft) sobre el obstaculo mas alto situado dentro de un radio

de 600 m desde la aeronave.

(B) En cualquier otra parte distinta de la especificada en el literal anterior, a una
altura menor de 150 m (500 ft) sobre tierra 0 agua.
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(i)  Durante la noche:

(A) A una altura no menor a 1.000 ft sobre el obstaculo mas alto dentro de una
franja de 8 km para cada lado de la trayectoria a seguir o,

(B) En una zona montafiosa, a una altura no menor de 2.000 ft sobre el
obstaculo mas alto existente en una franja cuya anchura esté de acuerdo
con el literal anterior, a lo largo de la trayectoria a seguir.

(2) Un helicoptero, sobre un &rea habitada, a una altura menor de 150 m (500 pies) sobre
el obstaculo mas alto existente en un radio de 600 metros en torno al mismo; en las
demas é&reas, a una altura que permita un aterrizaje de emergencia sin poner en riesgo
a personas y propiedades.

(b) Salvo cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, o cuando lo autorice
expresamente la UAEAC, los vuelos IFR se efectuaran a un nivel que no sea inferior a la altitud
minima de vuelo establecida por la UAEAC o en caso de que tal altitud minima de vuelo no se
haya establecido:

(1) Sobre terreno elevado o en &reas montafiosas, a un nivel de por lo menos 600 m (2.000
ft) por encima del obstaculo mas alto que se halle dentro de un radio de 8 km con
respecto a la posicién estimada de la aeronave en vuelo.

(2) En cualquier otra parte distinta de la especificada en (b)(1), a un nivel de por lo menos
300 m (1.000 ft) por encima del obstaculo mas alto que se halle dentro de un radio de 8
km con respecto a la posicion estimada de la aeronave en vuelo.

135.615 Requisitos de visibilidad bajo VFR

(@ Las minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes figuran en la Tabla 1 del Apéndice 6
de este reglamento.

135.620 Requisitos de referencia de superficie para helicopteros segun reglas VFR
(& Ningun piloto podra operar un helicoptero en condiciones VFR, salvo que, ese piloto tenga:
(1) Referencias visuales en la superficie; o

(2) En la noche, referencias luminosas visuales en la superficie, suficientes para controlar
el helicoptero con seguridad.

135.625 Requisitos de combustible y aceite — HelicOpteros
(@) Todos los helicopteros. No se iniciara ningun vuelo si, teniendo en cuenta las condiciones
meteoroldgicas y todo retraso que se prevea en vuelo, el helicoptero no lleva suficiente

combustible y aceite para poder completar el vuelo sin peligro. Ademas se debe llevar una
reserva para prever contingencias.
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(b) Operaciones de conformidad con las reglas VFR. La cantidad de combustible y de aceite que
se lleve para cumplir (a) sera, en el caso de operaciones VFR, por lo menos la que permita al

helicoptero:

(1) Volar hasta el lugar de aterrizaje al cual se proyecta el vuelo.

(2) Disponer de combustible de reserva final para seguir volando por un periodo de 20
minutos a la velocidad de alcance 6ptimo.

(3) Disponer de una cantidad adicional de combustible para compensar el aumento de

consumo que se produciria si surgiese alguna de las contingencias especificadas por el
explotador a satisfaccion la UAEAC.

(c) Operaciones de conformidad con las reglas IFR. La cantidad de combustible y de aceite que
se lleve para cumplir (a) sera, en el caso de operaciones IFR, por lo menos la que permita al

helicé

(1)

(2)

RAC 135

ptero:

Cuando no se requiere un helipuerto de alternativa, en términos de 135.660 (a) (1), volar
hasta el helipuerto o lugar de aterrizaje al cual se proyecta el vuelo y ejecutar una
aproximacion al mismo y después:

0] Disponer de combustible de reserva final para volar durante 30 minutos a la
velocidad de espera a 450 m (1.500 ft) por encima del helipuerto o lugar de
aterrizaje de destino en condiciones normales de temperatura, efectuar la
aproximacion y aterrizar.

(i)  Disponer de una cantidad adicional de combustible para compensar el aumento
de consumo que se produciria si surgiese alguna de las contingencias
especificadas por el explotador, a satisfaccion del Estado del explotador.

Cuando se requiera un helipuerto o lugar de aterrizaje de alternativa, volar hasta el
helipuerto o lugar de aterrizaje al cual se proyecta el vuelo, efectuar una aproximaciéon
y una aproximacion frustrada, y después:

(i)  Volar hasta el helipuerto o lugar de aterrizaje de alternativa especificado en el plan
de vuelo y ejecutar una aproximaciéon al mismo.

(i)  Disponer de una reserva de combustible final para volar durante 30 minutos a la
velocidad de espera a 450 m (1.500 ft) por encima del helipuerto de alternativa o
lugar de aterrizaje, en condiciones normales de temperatura, efectuar la
aproximacion y aterrizar.

(i) Disponer de una cantidad adicional de combustible, para compensar el aumento

de consumo que se produciria si surgiese alguna de las contingencias
especificadas por el explotador, a satisfaccion de la UAEAC.
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(d)

(e)

(3) Cuando no se disponga de helipuerto de alternativa adecuado, en términos de 135.660
(@) (2) (p. €j., el punto de destino es aislado), se llevara una cantidad suficiente de
combustible que permita al helicoptero volar hasta el punto de destino segun el plan de
vuelo y a continuacién por un periodo que, basandose en consideraciones de orden
geogréfico y ambiental, permita un aterrizaje en condiciones de Seguridad Operacional.

Al calcular el combustible y el aceite requeridos por el parrafo (a), se tendra en cuenta, por lo
menos, lo siguiente:

(1) Las condiciones meteoroldgicas pronosticadas.
(2) Las instrucciones del control de transito aéreo y las demoras de transito posibles.

(3) En caso de vuelos IFR, una aproximacién por instrumentos al helipuerto de destino,
incluyendo una aproximacion frustrada.

(4) Los procedimientos prescritos en el manual de operaciones, respecto a pérdidas de
presion en la cabina, cuando corresponda, o falla de un motor en ruta.

(5) Cualquier otra condicion que puedan demorar el aterrizaje del helicoptero o aumentar el
consumo de combustible o aceite.

El uso del combustible después del inicio del vuelo para fines distintos de los previstos
originalmente durante la planificacion previa al vuelo exigird un nuevo andlisis y si corresponde,
ajuste de la operacion prevista.

135.630 Informes y prondsticos meteorolégicos

(@)

(b)

Cuando se opere una aeronave segun este reglamento y se necesite usar informacion y
prondsticos meteoroldgicos, el explotador debera utilizar informacién y prondsticos elaborados
por servicios de informacién meteoroldgica aerondutica aprobados y/o reconocidos. Salvo
ciertas circunstancias, para operaciones VFR, un piloto al mando podra usar informaciones
basadas en sus propias observaciones 0 en observaciones de otros pilotos.

Para los propdsitos del parrafo (a) de esta seccion, la informacién meteoroldgica preparada y
suministrada a los pilotos para realizar operaciones IFR en un aerédromo, debe ser preparada
en el aerédromo donde se realizaran las operaciones y desde donde deben ser difundidas.

135.635 Limitaciones de operacion bajo reglas IFR

(@)

(b)

Un explotador no podrd operar una aeronave segun reglas IFR fuera del espacio aéreo
controlado o en cualquier aerédromo que no tenga un procedimiento estdndar de aproximacion
instrumental aprobado.

La UAEAC podra autorizar a un explotador la operacion bajo IFR sobre rutas fuera del espacio
aéreo controlado si:
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(c)

(d)

(1) El explotador demuestra ante UAEAC que la tripulacion de vuelo es capaz de navegar,
sin referencias visuales del terreno, en una ruta propuesta sin desviarse mas de 5
grados 0 5 NM de esa ruta, lo que sea menor.

(2) La UAEAC determina que la operacién propuesta puede ser realizada en forma segura.

Un explotador podra operar una aeronave bajo IFR fuera del espacio aéreo controlado, si
previamente ha obtenido de la UAEAC una aceptacién de la operacion y esa operacion es
necesaria para:

(1) Realizar una aproximacion instrumental a un aer6dromo para el cual esté en uso un
procedimiento de aproximacion instrumental actualizado estandar o especial; 0

(2) Ascender hacia un espacio aéreo controlado durante un procedimiento de aproximacion
frustrada aprobado; o

(3) Realizar una salida segun reglas IFR de un aerédromo que tenga un procedimiento de
aproximacion por instrumentos aprobado.

La UAEAC podré permitir a un explotador salir de un aer6dromo que no tenga un procedimiento
de aproximacion estandar por instrumentos aprobado, cuando, previa demostracion por parte
del explotador, la UAEAC determina que este es necesario para realizar una salida IFR desde
ese aerddromo y que la operacion propuesta puede ser realizada en forma segura. La
aprobacion para operar en ese aerddromo no conlleva una aprobacion para realizar una
aproximacion IFR hacia ese aer6dromo.

135.640 Aerédromo de alternativa de despegue

(@)

(b)

El explotador seleccionara y especificara en el plan operacional de vuelo, un aerédromo de
alternativa de despegue, si las condiciones meteorolégicas del aerédromo de salida estan en
o por debajo de los minimos de aterrizaje del aer6dromo establecidos por el operador para esa
operacion, o si no fuera posible regresar al aerédromo de salida por otras razones.

El aer6dromo de alternativa de despegue estara situado a los siguientes tiempos de vuelo del
aerodromo de salida:

(1) Aviones con dos motores. Una (1) hora de tiempo de vuelo a la velocidad de crucero
con un motor inoperativo, determinada a partir del manual de operacion de la aeronave,
calculada en condiciones ISA y de aire en calma utilizando el peso de despegue real; o

(2) Aviones con tres 0 mas motores. Dos (2) horas de tiempo de vuelo a la velocidad de
crucero con un motor inoperativo, determinada a partir del manual de operacién de la
aeronave, calculada en condiciones ISA y de aire en calma utilizando el peso de
despegue real; 0

(3) Para los aviones que se utilizan en operaciones con tiempo de desviacién extendido
(EDTO), cuando no esta disponible ningun aerédromo de alternativa que cumpla los
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(c)

criterios de distancia de los subparrafos (1) y (2) anteriores, el primer aerédromo de
alternativa disponible situado dentro de la distancia equivalente al tiempo de desviacion
méaximo aprobado del explotador considerando el peso de despegue real.

Para que un aerédromo sea seleccionado como de alternativa de despegue, la informacion
disponible indicara que, en el periodo previsto de utilizacion, las condiciones meteorologicas
estaran en o por encima de los minimos de utilizacién del aerédromo establecidos por el
operador para esa operacion.

135.645 Helipuerto de alternativa de despegue.

(@)

(b)

El explotador seleccionara un helipuerto de alternativa de despegue y se especificara en el
plan operacional de vuelo si las condiciones meteoroldgicas del helipuerto de salida
corresponden o estan por debajo de los minimos de utilizacion del helipuerto aplicables, o si
no fuera posible regresar al helipuerto de salida por otras razones.

Para que un helipuerto sea seleccionado como de alternativa de despegue, la informacion
disponible indicara que, en el periodo previsto de utilizacién, las condiciones meteorol6gicas
corresponderdn o estaran por encima de los minimos de utilizacion de helipuerto para la
operacion de que se trate.

135.650 Aerd6dromos de alternativa en ruta — Aviones

(@)

(b)

El explotador debera designar aerédromos de alternativa en ruta y ser registrados en el plan
operacional de vuelo de acuerdo con las contingencias que podrian ocurrir a lo largo de la ruta.

Los aerédromos de alternativa en ruta, estipulados en la seccién 135.1215 de este reglamento,
para las operaciones con tiempo de desviacion extendido de aviones con dos (2) motores de
turbina, se seleccionaran y se especificaran en el plan operacional de vuelo y en el plan de
vuelo para los servicios de transito aéreo (ATS).

Nota. — Para los fines de EDTO, los aerédromos de despegue y de destino pueden
considerarse como aerédromos de alternativa en ruta

135.655 Aer6édromos de alternativa de destino

(@)

(b)

El explotador, para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, seleccionard y especificara al menos un aerédromo de alternativa de destino en
el plan operacional de vuelo y en el plan de vuelo ATS.

En el plan operacional de vuelo y en el plan de vuelo ATS se seleccionaran y especificaran dos
aerodromos de alternativa de destino cuando, para el aer6dromo de destino:

(1) Las condiciones meteoroldgicas, a la hora prevista de su utilizacion, estaran por debajo
de los minimos de utilizacion de aerddromo establecidos por el explotador para el vuelo;
o]
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(2) No se dispone de informacion meteoroldgica.

135.657 Variaciones de los criterios de seleccidon de los aerédromos de alternativa

(@)

No obstante lo dispuesto en las secciones 135.640, 135.645, 135.650 y 135.655, para aquellos
explotadores que hubieran completado de manera satisfactoria las cuatro fases de
implementacion del SMS de acuerdo con la seccién 135.055, la UAEAC basandose en los
resultados de una evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica realizada por el
explotador, mediante la cual se demuestre cémo se mantendra un nivel de seguridad
operacional aceptable, podra aprobar variaciones operacionales de los criterios de seleccién
de aer6dromos de alternativa. La evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica
incluir4, como minimo, lo siguiente:

(1) Capacidades del explotador;

(2) Capacidad global del avidn y sus sistemas;

(3) Tecnologias, capacidades e infraestructura del aerédromo disponible;
(4) Calidad y confiabilidad de la informacién meteoroldgica;

(5) Peligros y riesgos de seguridad operacional identificados en relacién con cada variacién
de aer6dromo de alternativa; y

(6) Medidas de mitigacion especificas.

Nota. — En el Manual de planificacion de vuelo y gestién del combustible (FPFM Doc. 9976) y
el Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM Doc. 9859) se proporciona orientacion
para llevar a cabo una evaluacion de riesgos de seguridad operacional y para determinar
variaciones.

135.660 Helipuerto de alternativa de destino

(@)

Para todo vuelo de helicopteros que haya de efectuarse, bien sea bajo reglas de vuelo visual
o reglas de vuelo por instrumentos, el explotador seleccionara y especificara por lo menos un
helipuerto, aerédromo o lugar de aterrizaje de alternativa del destino en el plan de vuelo, a
menos que:

(1) La duracion del vuelo y las condiciones meteoroldgicas prevalecientes sean tales que
exista certeza de que a la hora prevista de llegada al helipuerto de aterrizaje previsto y
por un periodo razonable antes y después de esa hora, la aproximacion y el aterrizaje
puedan hacerse en condiciones meteorolégicas de vuelo visual segun prescriba la
UAEAC; o

(2) El helipuerto de aterrizaje previsto esté aislado y no existe un helipuerto de alternativa
adecuado. Se determinara un punto de no retorno (PNR).
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(b)

(c)

(d)

Para un helipuerto que halla de seleccionarse como de alternativa de destino, la informacién
disponible debera indicar que, a la hora de utilizacion prevista, las condiciones seran iguales o
superiores a los minimos de utilizacion del helipuerto para esa operacion.

Cuando se especifique un helipuerto de alternativa mar adentro, dicha especificacion se hara
con sujecion a las condiciones siguientes:

(1) Los helipuertos de alternativas mar adentro solamente se utilizaran después de un punto
de no retorno (PNR). Antes del PNR, se utilizaran los helipuertos de alternativas en
tierra.

(2) Se consideraréa la confiabilidad mecéanica de los sistemas criticos de mando y de los
componentes criticos y se tendra en cuenta al determinar la conveniencia de los
helipuertos de alternativas.

(3) Se dispondréa de la capacidad de performance con un motor inoperativo antes de llegar
al helipuerto de alternativa.

(4) Ladisponibilidad de la plataforma debe estar garantizada.
(5) Lainformacién meteorolégica debe ser fiable y precisa.

Nota. — Latécnica de aterrizaje indicada en el manual de vuelo después del fallo del sistema
de mando podra impedir la designacion de ciertas heliplataformas como helipuertos de
alternativas.

No deben utilizarse helipuertos de alternativas mar adentro cuando sea posible llevar
combustible suficiente para llegar a un helipuerto de alternativa en tierra. Estas circunstancias
deberian ser excepcionales y no incluir aumento de carga util en condiciones meteorolégicas
adversas.

135.665 Minimos meteorolégicos para vuelos VFR

(@)

El explotador no iniciara un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas VFR, a no
ser que los ultimos informes meteoroldgicos y de los prondsticos o una combinacion de los
mismos, indiquen que las condiciones meteoroldgicas a lo largo de la ruta, o en aquella parte
de la ruta por la cual vaya a volarse de acuerdo con las reglas de vuelo visual, seran tales en
el momento oportuno, que permitan dar cumplimiento a dichas reglas.

135.670 Minimos meteoroldgicos para vuelos IFR

(@)

Un vuelo que haya de efectuarse de conformidad con reglas de vuelo por instrumentos no
debera despegar o continuar mas alla del punto de nueva planificacién en vuelo, a no ser que
en el aerbdromo de aterrizaje previsto o0 en cada aerédromo de alternativa que haya de
seleccionarse de conformidad con las secciones 135.640, 135.650, 135.655 y 135.657, los
informes meteoroldgicos vigentes o una combinaciéon de los informes y prondsticos vigentes
indiquen que las condiciones meteorolégicas, a la hora prevista de su utilizacion,
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(b)

(©)

corresponderan o seran superiores a los minimos de utilizacién de aerédromo establecidos por
el explotador para ese vuelo.

Para garantizar que se observe un margen adecuado de seguridad operacional al determinar
si puede o no efectuarse una aproximacién y aterrizaje de manera segura en cada aerédromo
de alternativa, el explotador especificara valores de incremento apropiados, aceptables para la
UAEAC, para la altura de la base de las nubes vy la visibilidad que se afiadiran a los minimos
de utilizacion de aer6dromo establecidos por ese explotador.

Nota. — En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del combustible (FPFM) (Doc.
9976) se proporciona orientacion sobre la seleccion de estos valores.

La UAEAC aprobara un margen de tiempo establecido por el explotador para la hora prevista
de utilizacion de un aerédromo.

Nota. — En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del combustible (FPFM) (Doc.
9976) se proporciona orientacion para establecer un margen apropiado de tiempo para la
hora prevista de utilizacién de un aer6dromo.

135.675 [Reservado]

135.680 Minimos meteoroldgicos para helipuertos de destino y de alternativa segun

(@)

(b)

(©)

(d)

reglas IFR

El explotador no iniciara un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas IFR a
menos que la informacion disponible indique que las condiciones en el helipuerto de aterrizaje
previsto o al menos en un helipuerto de alternativa seran a la hora prevista de llegada, iguales
0 superiores a los minimos de utilizacién del helipuerto.

No se continuard ningun vuelo hacia el helipuerto de aterrizaje previsto, a no ser que la tltima
informacién meteoroldgica disponible indiqgue que, a la hora prevista de llegada, pueda
efectuarse un aterrizaje en ese helipuerto, o por lo menos en un helipuerto de alternativa, en
cumplimiento de los minimos de utilizacion establecidos para tal helipuerto de conformidad con
la seccion 135.125.

No se continuara una aproximacion por instrumentos por debajo de 300 m (1.000 ft) por encima
de la elevacién del helipuerto o en el tramo de aproximacion final, a menos que la visibilidad
notificada o el RVR de control corresponda o esté por encima de los minimos de utilizacion del
helipuerto.

Si, después de ingresar en el tramo de aproximacion final, o después de descender por debajo
de 300 m (1.000 ft) por encima de la elevacion del helipuerto, la visibilidad notificada o el RVR
de control es inferior al minimo especificado, puede continuarse la aproximacion hasta DA/H o
MDA/H. En todo caso, ningun helicdptero proseguird su aproximacion para el aterrizaje en
ningun helipuerto, mas alla del punto en que se infrinjan los limites de los minimos de utilizacién
para el helipuerto.
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Suministro de combustible — Todas las operaciones — Aviones

Toda aeronave llevara una cantidad de combustible utilizable suficiente para completar el vuelo
planificado de manera segura y permitir desviaciones respecto de la operacion prevista.

La cantidad de combustible utilizable que debe llevar se basara, como minimo, en:

135.685
(@)
(b)
(1)
(2)
(€)

Los datos siguientes:

(i)  Datos especificos actuales de la aeronave obtenidos de un sistema de control del
consumo de combustible, si estan disponibles; o

(i)  Silos datos especificos actuales de la aeronave no estan disponibles, los datos
proporcionados por el fabricante de la aeronave.

Las condiciones operacionales para el vuelo planificado, incluyendo:
() Masa prevista de la aeronave.
(i)  Avisos a los aviadores (NOTAMS).

(i)  Informes meteorolégicos vigentes o una combinacion de informes y prondsticos
vigentes.

(iv) Procedimientos, restricciones y demoras previstas de los servicios de transito
aéreo.

(v) Efecto de los elementos con mantenimiento diferido y/o cualquier desviacion
respecto de la configuracion.

El célculo del combustible utilizable previo al vuelo incluiré:

(1)

(2)

()

Combustible para el rodaje, que sera la cantidad de combustible que, segun lo previsto,
se consumird antes del despegue, teniendo en cuenta las condiciones locales en el
aerédromo de salida y el consumo de combustible por la unidad auxiliar de energia
(APU).

Combustible para el trayecto, que sera la cantidad de combustible que se requiere para
gue el avién pueda volar desde el despegue o el punto de nueva planificacion en vuelo
hasta el aterrizaje en el aerédromo de destino teniendo en cuenta las condiciones
operacionales del subpéarrafo 135.685 (b)(2).

Combustible para contingencias, que sera la cantidad de combustible que se requiere
para compensar factores imprevistos. Sera el 5% del combustible previsto para el
trayecto o del combustible requerido desde el punto de nueva planificacion en vuelo,
basandose en la tasa de consumo utilizada para planificar el combustible para el
trayecto, pero en ningun caso sera inferior a la cantidad requerida para volar durante
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cinco minutos a la velocidad de espera a 450 m (1.500 ft) sobre el aerédromo de destino
en condiciones normales.

Nota. — Factores imprevistos son aquellos que podrian tener una influencia en el consumo de
combustible hasta el aer6dromo de destino, tales como desviaciones de una aeronave
especifica respecto de los datos de consumo de combustible previsto, desviaciones respecto
de las condiciones meteorolégicas previstas, demoras prolongadas y desviaciones respecto
de las rutas y/o niveles de crucero previstos.

(4) Combustible para el aerédromo de alternativa de destino, que sera:

() Cuando se requiere un aerédromo de alternativa de destino, la cantidad de
combustible necesaria para que el avién pueda:

(A)
(B)
©
(D)
(E)

Efectuar una aproximacion frustrada en el aerédromo de destino;
Ascender a la altitud de crucero prevista,

Volar la ruta prevista;

Descender al punto en que se inicia la aproximacion prevista;

Llevar a cabo la aproximacion y aterrizaje en el aerédromo de alternativa de
destino; o

(i)  Cuando se requieren dos aerodromos de alternativa de destino, la cantidad de
combustible, calculada segun el numeral 135.685 (c)(4)(i), indispensable para que
el avién pueda proceder al aerédromo de alternativa de destino respecto del cual
se necesita mas cantidad de combustible como alternativa; o

(i) [Reservado].

(iv) Cuando el aerodromo de aterrizaje previsto sea un aerédromo aislado:

(A)

(B)

Para aviones de motor (es) reciproco (s), la cantidad de combustible que se
necesita para volar durante 45 minutos mas el 15% del tiempo de vuelo que,
segun lo previsto, estara a nivel de crucero, incluyendo el combustible de
reserva final, o dos horas, de ambos el que sea menor.

Para aviones con motores de turbina, la cantidad de combustible que se
necesita para volar durante dos horas con un consumo en crucero normal
sobre el aer6dromo de destino, incluyendo el combustible de reserva final.

(5) Combustible de reserva final, que sera la cantidad de combustible calculada aplicando
el peso (masa) estimado a la llegada al aer6dromo de alternativa de destino o al
aerdodromo de destino o cuando no se requiere aerodromo de de alternativa de destino
por tratarse de un aerédromo aislado:
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(d)

(e)

() Para aviones de motor(es) reciproco(s), la cantidad de combustible que se
necesita para volar durante 45 minutos en las condiciones de velocidad y altitud
especificadas por la UAEAC; o

(i)  Para aviones con motores de turbina, la cantidad de combustible que se necesita
para volar durante 30 minutos a velocidad de espera a 450 m (1.500 ft) sobre la
elevacion del aerddromo de destino en condiciones normales;

(6) Combustible adicional, que sera la cantidad de combustible suplementaria que se
necesita si el combustible minimo calculado conforme a 135.685 (c)(2), (3), (4) y (5) no
es suficiente para:

(i)  Permitir que el avion descienda segun sea necesario y proceda a un aerédromo
de alternativa en caso de falla de motor o de pérdida de presurizacién, de ambas
situaciones la que exija la mayor cantidad de combustible basandose en el
supuesto de que la falla se produce en el punto mas critico de la ruta:

(A) Vuele por 15 minutos a velocidad de espera a 450 m (1.500 ft) sobre la
elevacion del aer6dromo de destino en condiciones normales.

(B) Efectle una aproximacién y aterrizaje.

(i)  Permitir que el avion que se utiliza en EDTO cumpla con el escenario de
combustible critico para EDTO segun lo establecido por la UAEAC.

(i)  Cumplir los requisitos adicionales no considerados anteriormente.

Nota. — La planificacion relativa al combustible en el caso de una falla que ocurre en el punto
mas critico de la ruta segun 135.685 (c)(6)(i) puede poner al aviéon en una situacion de
emergencia de combustible.

(7) Combustible discrecional o extra, que sera la cantidad extra de combustible que, a juicio
del piloto al mando, debe llevarse.

Los vuelos no se iniciardn a menos que el combustible utilizable a bordo cumpla con los
requisitos de los subparrafos 135.685 (c)(1), (2), (3), (4), (5), y (6) de ser necesario, ni se
continuaran desde un punto de nueva planificacion en vuelo a menos que el combustible
utilizable a bordo cumpla los requisitos de los subpéarrafos 135.685 (c)(2), (3) (4) (5), y (6) de
ser necesario.

No obstante lo dispuesto en los subpérrafos 135.685 (c)(1), (2), (3), (4) y (6), la UAEAC,
basandose en los resultados de una evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica
realizada por el explotador mediante la cual se demuestre cémo se mantendra un nivel de
seguridad operacional aceptable, podra aprobar variaciones para el calculo previo al vuelo del
combustible para el rodaje, combustible para el trayecto, combustible para contingencias,
combustible para alternativa de destino y combustible adicional. La evaluacion de riesgos de
seguridad operacional especifica incluira, como minimo, lo siguiente:
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(f)

(1) Calculos de combustible para el vuelo.
(2) Capacidad de explotador para incluir:

()  Un método basado en datos que conste de un programa de control del consumo;
ylo

(i)  Utilizacion anticipada de aerédromos de alternativa.
(3) Medidas de mitigacion especificas.

Nota. — En el Manual de planificacién de vuelo y gestién del combustible (Doc. 9976) se
proporciona orientacion sobre la evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica,
programas de control del consumo de combustible y utilizacion anticipada de los aer6dromos
de alternativa.

El uso del combustible después del inicio del vuelo para fines distintos de los previstos
originalmente durante la planificacion previa al vuelo exigird un nuevo andlisis y si corresponde,
un ajuste de la operacion prevista.

Nota. — En el Manual de planificaciéon de vuelo y gestién del combustible (Doc. 9976) figura
orientacion sobre procedimientos para la gestion del combustible durante el vuelo incluyendo
nuevo andlisis, ajustes o consideraciones para nueva planificacion cuando un vuelo empieza
a consumir combustible de contingencia antes del despegue.

135.687 Gestion del combustible en vuelo

(@)

(b)

El explotador establecera criterios y procedimientos, aprobados por la UAEAC para garantizar
gue se efectlen verificaciones del combustible y gestion del combustible en vuelo.

El piloto al mando debe asegurarse continuamente de que la cantidad de combustible utilizable
remanente a bordo no sea inferior a la cantidad de combustible que se requiere para proceder
a un aerédromo adecuado, o en el caso de helicépteros a un lugar en el que puede realizarse
un aterrizaje seguro con el combustible de reserva final previsto.

Nota. — La proteccion del combustible de reserva final tiene por objeto garantizar un aterrizaje
seguro en cualquier aerédromo cuando sucesos imprevistos pueden no permitir la realizacion
segura de una operacion con arreglo a la planificacion original. En el Manual de planificacion
de vuelo y gestion del combustible (Doc. 9976) figura orientacion sobre la planificacién de
vuelos incluyendo las circunstancias que pueden exigir nuevos analisis, ajustes o nueva
planificacion de la operacién prevista antes del despegue o en ruta.

(1) El piloto al mando solicitara al ATC informacion sobre demoras cuando circunstancias
imprevistas puedan resultar en un aterrizaje en el aerédromo de destino con menos del
combustible de reserva final mas el combustible necesario para proceder a un
aerddromo de alternativa o el combustible necesario para volar a un aerédromo aislado.
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(€)

(2) El piloto al mando notificara al ATC una situacién de combustible minimo declarando
“‘COMBUSTIBLE MINIMOQO” cuando, teniendo la obligacion de aterrizar en un aerédromo
especifico, 0 en el caso de los helicépteros en un lugar de aterrizaje especifico, calcula
gue cualquier cambio en la autorizacion existente para ese aer6dromo o lugar de
aterrizaje especifico puede resultar en un aterrizaje con del combustible de reserva final
previsto.

Nota 1. — La declaracién de “COMBUSTIBLE MINIMO” informa al ATC que todas las
opciones de aer6dromos, o0 para helicopteros lugares de aterrizaje previstos se han
reducido a un aerédromo o lugar de aterrizaje previsto especifico, que no se dispone de
ningln lugar de aterrizaje de precaucion y que cualquier cambio respecto de la
autorizacion existente puede resultar en un aterrizaje con menos del combustible de
reserva final previsto. Esta situacion no es una situacion de emergencia, sino que una
indicacion de que podria producirse una situacion de emergencia si hay una demora
adicional.

Nota 2. — Helicopteros. El lugar de aterrizaje de precauciéon significa el lugar de
aterrizaje, distinto del lugar de aterrizaje previsto, donde se espera que pueda realizarse
un aterrizaje seguro antes del consumo del combustible de reserva final previsto.

El piloto al mando declarara una situacion de emergencia de combustible mediante la
radiodifusion de “MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY, COMBUSTIBLE”, cuando la cantidad de
combustible utilizable que, segun lo calculado, estaria disponible al aterrizar en el aer6dromo,
o para helicépteros el lugar de aterrizaje, mas cercano donde puede efectuarse un aterrizaje
seguro es inferior a la cantidad de combustible de reserva final previsto.

Nota 1. — Combustible previsto de reserva final se refiere al valor calculado en el subpérrafo
135.685 (c)(5) y es la cantidad minima de combustible que se requiere al aterrizar. La
declaracién de “MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY, COMBUSTIBLE” informa al ATC que todas
las opciones de aterrizaje disponibles se han reducido a un lugar especifico y que una parte
del combustible de reserva final podria consumirse antes de aterrizar.

Nota 2. — El piloto prevé con razonable certeza que la cantidad de combustible remanente al
aterrizar en el lugar de aterrizaje seguro mas cercano sera inferior a la cantidad de combustible
de reserva final teniendo en cuenta la reciente informacion disponible al piloto, la zona que ha
de sobrevolarse (es decir con respecto a la disponibilidad de lugares de aterrizaje de
precaucion), las condiciones meteorolégicas y otras contingencias razonables.

Nota 3. — El término "MAYDAY, COMBUSTIBLE" describe la indole de las condiciones de
emergencia segun lo prescrito en el Anexo 10, Volumen I, 5.3.2.1.b)3.

Nota 4. — En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del combustible (Doc. 9976) se
proporciona orientacion sobre los procedimientos para la gestién del combustible en vuelo.

135.690 [Reservado]

135.695 Minimos de despegue, aproximacion y aterrizaje segun reglas IFR.
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(@)

(b)

(€)

(d)

(e)

(f)

Un piloto no podra despegar una aeronave bajo reglas IFR cuando las condiciones
meteorologicas reportadas por la fuente descrita en la seccion 135.630 sean menores que los
minimos de despegue especificados para el aerddromo de despegue en el manual de
operaciones del explotador.

Con excepcibn a lo establecido en el parrafo (c) de esta seccidn, si los minimos para despegue
no estan establecidos para el aerédromo de despegue, un piloto no podra despegar una
aeronave segun reglas IFR cuando las condiciones meteoroldgicas reportadas por la fuente
descrita en el parrafo (a) de esta seccion sean menores que las prescritas en la norma RAC
91 o en el MO.

En aer6dromos donde los procedimientos de aproximacion directa por instrumentos estén
autorizados, el piloto podra despegar una aeronave segun reglas IFR cuando las condiciones
meteorolbgicas reportadas por la fuente descrita la seccion 135.630 sean iguales o mejores
gue los minimos mas bajos para un aterrizaje directo, salvo que sea restringido de otra forma,
Si:

(1) La velocidad y direccién del viento para el momento del despegue son tales que una
aproximacion directa por instrumentos pueda ser realizada a la pista equipada para la
aproximacion instrumental.

(2) Las radio ayudas emplazadas en tierra asociadas, sobre las cuales estén basados los
minimos de aterrizaje y los equipos del avién relacionados con esas instalaciones estén
operando en forma normal.

(3) El explotador ha sido autorizado para tal operacion.

No se continuara ningun vuelo hacia el aerédromo de aterrizaje previsto, a no ser que la Gltima
informacién disponible indiqgue que, a la hora prevista de llegada, pueda efectuarse un
aterrizaje en ese aerdédromo, o por lo menos en un aerdédromo de alternativa de destino, en
cumplimiento de los minimos de utilizacion establecidos para tal aerédromo de conformidad
con el parrafo 135.125 (a).

Un piloto no podra iniciar un procedimiento de aproximacién por instrumentos a un aerédromo
salvo que:

(1) Elaerédromo tenga una fuente de informacion meteorolégica aprobada por la UAEAC.

(2) EIl ultimo reporte meteorolégico emitido por esa fuente indique que las condiciones
meteoroldgicas estan en o por encima de los minimos de aterrizaje IFR autorizados para
ese aeroédromo.

Un piloto no continuara mas alla del punto de nueva planificacion en vuelo a no ser que en el
aerédromo de aterrizaje previsto o en cada aerdodromo de alternativa que haya de
seleccionarse, los informes meteoroldgicos vigentes o una combinacion de los informes y
prondsticos vigentes indiquen que las condiciones meteoroldgicas, a la hora prevista de su
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(@)

(h)

(i)

utilizacion, corresponderdn o seran superiores a los minimos de utilizacion de aerédromo
establecidos por el explotador para ese vuelo.

Un piloto no podra iniciar el segmento de aproximacion final de un procedimiento de
aproximacion por instrumentos hacia un aerédromo salvo que el tltimo reporte meteorologico
emitido por la fuente descrita en el parrafo (a) de esta seccion indique que las condiciones
meteoroldgicas estan en o por encima de los minimos de aterrizaje IFR autorizados para ese
procedimiento.

Si el piloto ha comenzado el segmento de aproximacién final de una aproximacién por
instrumentos a un aerédromo de acuerdo con el parrafo (g) de esta seccién, y recibe un reporte
meteorolégico posterior que indique que las condiciones meteorolbgicas estan por debajo de
los minimos meteoroldgicos establecidos después que la aeronave se encuentre:

(1) En una aproximacion final ILS y haya pasado el punto de referencia de aproximacién
final (FAF); o

(2) En una aproximacion final de radar de precisién o de no precision y ha sido transferido
al controlador de aproximacion final; o

(3) Enuna aproximacion final utilizando un VOR, NDB o un procedimiento de aproximacion
equivalente y la aeronave:

() Ha pasado la radioayuda apropiada o el FAF; o

(i) Donde un FAF no esté especificado, haya completado un viraje reglamentario, y
esté establecido en el curso de aproximacion final hacia el aerédromo dentro de
la distancia prescrita en ese procedimiento; la aproximacion debe ser continuada
y el aterrizaje realizado si el piloto considera, que después de alcanzar la altura
de decision (DH) o la altura minima de descenso (MDA) autorizada y que las
condiciones meteoroldgicas sean al menos iguales a las que estén establecidas
para el procedimiento.

La MDA o DAy los minimos de visibilidad para aterrizaje establecidos en las MO del explotador
son incrementados por 100 ft y media milla respectivamente, pero sin exceder los minimos de
techo y visibilidad para ese aer6dromo cuando sea utilizado como aerédromo de alternativa,
para cada piloto al mando de un avién propulsado por turborreactores o por turbohélices que
no haya volado por lo menos 100 horas como piloto al mando en ese tipo de avion.

135.700 Condiciones de formacion de hielo — Limitaciones operacionales

(@)

(b)

El explotador no iniciara un vuelo que tenga que realizarse en condiciones de formacion de
hielo, conocidas o previstas, a no ser que la aeronave esté debidamente certificada y equipada
para hacer frente a tales condiciones.

No se iniciard ningun vuelo que tenga que planificarse o que se prevea realizar en condiciones,
conocidas o previstas, de formacion de hielo en la aeronave en tierra, a no ser que se le haya
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(©)

(d)

(e)

inspeccionado para detectar la formacion de hielo y de ser necesario, se le haya dado
tratamiento de deshielo o antihielo. La acumulacién de hielo o de otros contaminantes naturales
se eliminard a fin de mantener la aeronave en condiciones de aeronavegabilidad antes del
despegue.

El explotador no podra operar, continuar en ruta, o aterrizar una aeronave, cuando, a juicio del
piloto al mando, se esperan o se encuentran condiciones de formacion de hielo que pueden
afectar adversamente la seguridad de vuelo.

Un piloto no podréa despegar una aeronave cuando, nieve, escarcha o hielo se adhieren a las
palas de rotor, las alas, superficie de control, hélices, entradas de los motores u otras
superficies criticas de la aeronave o cuando el despegue no cumpliria con el parrafo (e) de esta
seccion. Los despegues con escarcha bajo las alas en las areas de los tanques de combustible
pueden ser autorizados por la UAEAC.

Excepto lo previsto en el péarrafo (f) de esta seccion, el explotador no podra operar una
aeronave cuando las condiciones meteoroldgicas son tales que es previsible que la escarcha,
hielo o nieve puedan adherirse a la aeronave, salvo que, el explotador tenga un programa
aprobado de deshielo y antihielo en tierra en su MO. El programa aprobado de deshielo y
antihielo en tierra del explotador debe incluir, como minimo, lo siguiente:

(1) Una descripcion detallada de:

(i) Cbémo el explotador determina que las condiciones meteorolégicas son tales que
se torna previsible que la escarcha, hielo o nieve pueden adherirse a la aeronave
y como deben efectuarse los procedimientos operacionales de deshielo y antihielo
en tierra.

(i) Quién es el responsable de la decision para efectuar los procedimientos
operacionales de deshielo y antihielo en tierra.

(i)  Los procedimientos para efectuar operaciones de deshielo y antihielo en tierra.

(iv) Los deberes y responsabilidades especificas de cada puesto o grupo operacional
responsable por la activacion de los procedimientos operacionales de deshielo y
antihielo en tierra, con el objeto de lograr un despegue seguro de la aeronave.

(2) Instruccidn inicial, entrenamiento periddico anual, evaluaciones para las tripulaciones de
vuelo y la calificacion para el resto del personal involucrado (p. €j., personal de tierra'y
personal contratado) con respecto a los requisitos especificos del programa aprobado y
sobre los deberes y responsabilidades de cada persona que actta de acuerdo con el
programa aprobado de deshielo y antihielo, cubriendo, especificamente, las siguientes
areas:

()  Eluso de los tiempos maximos de efectividad.
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(i) Los procedimientos de deshielo y antihielo del avion, incluyendo los
procedimientos y responsabilidades de inspeccién y verificacion.

(i)  Procedimientos de comunicaciones.

(iv) Contaminacion de la superficie del avion (p. ej., adherencia de escarcha, hielo o
nieve) e identificacion de las areas criticas y cémo la contaminacion afecta
adversamente la performance y las caracteristicas de vuelo de la aeronave.

(v) Tiposy caracteristicas de los fluidos de deshielo y antihielo.
(vi) Procedimientos para la inspeccion de pre-vuelo en tiempo frio.
(vii) Técnicas para reconocer la contaminacién de la aeronave.

(3) Las tablas de tiempos méaximos de efectividad del explotador y los procedimientos para
el uso de esas tablas por parte del personal del explotador. El tiempo de efectividad es
el tiempo estimado en que el fluido de deshielo y antihielo previene la formacion de
escarcha o hielo o la acumulacion de nieve en las superficies protegidas de una
aeronave. El tiempo méaximo de efectividad inicia cuando comienza la aplicacion final
del fluido de deshielo y antihielo y termina cuando el fluido aplicado a la aeronave pierde
su efectividad. El tiempo maximo de efectividad debe estar respaldado por datos
aceptables para la UAEAC. El programa del explotador debe incluir procedimientos para
los miembros de la tripulacion de vuelo para aumentar o disminuir el tiempo de
efectividad determinado en condiciones cambiantes. El programa debe informar que el
despegue, después de haber excedido cualquier tiempo maximo de efectividad, es
permitido Unicamente si, por lo menos, existe una de las siguientes condiciones:

()  Una verificacion de la contaminacion de la aeronave antes del despegue, como
esta definida en el subparrafo (e)(4) de esta seccion, determina que las palas del
rotor, alas, superficies de control y otras superficies criticas, como son definidas
en el programa del explotador estén libres de escarcha, hielo o nieve;

(i) Que se ha determinado, por un procedimiento de alternativa aprobado por la
UAEAC de acuerdo con el programa aprobado del explotador, que las palas del
rotor, alas, superficies de control y otras superficies criticas definidas en el referido
programa estan libres de escarcha, hielo o nieve; o

(i) Las palas del rotor, alas, superficies de control y otras superficies criticas hayan
sido nuevamente desheladas, estableciéndose un nuevo tiempo maximo de
efectividad.

(4) Finalmente, debe incluir los procedimientos y responsabilidades para el deshielo y
antihielo del avion, para la verificacion antes del despegue y para verificar la
contaminacién de la aeronave antes del despegue. Una verificacion antes del despegue
es una verificacion para detectar escarcha, hielo o nieve en las alas o en las superficies
representativas de la aeronave dentro del tiempo de efectividad. Una verificacion de la
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(f)

contaminacion antes del despegue es una verificacion para asegurarse de que las palas
del rotor, alas, superficies de control y otras superficies criticas, como son definidas en
el programa del explotador, se encuentran libres de escarcha, hielo y nieve. La
inspeccion debe ser conducida dentro de los cinco minutos anteriores al inicio del
despegue, debiendo efectuarse desde la parte exterior de la aeronave a menos que el
programa aprobado especifique de otra manera.

Un explotador puede continuar operando segun esta seccién sin un programa requerido en el
parrafo (e) si incluye en su MO un requerimiento que, toda vez que las condiciones son tales
gue se torna razonablemente previsible que la escarcha, hielo y nieve pueden adherirse a la
aeronave, una aeronave no despegara, salvo que dicha aeronave haya sido verificada para
asegurar que las palas del rotor, alas, superficies de control y otras superficies criticas estan
libres de escarcha, hielo y nieve. La verificacion debe ser realizada dentro de los 5 minutos
anteriores al inicio del despegue y desde la parte exterior de la aeronave.

Nota 1. — En el Manual de operaciones de deshielo y antihielo para aeronaves en tierra (Doc.
9640) se proporciona orientacion al respecto.

Nota 2. — La presencia de nieve, escarcha o hielo, no es una condicion meteorol6gica comun
en Colombia. Las prescripciones aqui contenidas estan destinadas principalmente, a
operaciones de explotadores colombianos fuera del pais, en lugares donde si se registren
frecuentemente tales condiciones.

135.705 Requerimientos para la utilizacién de un aerédromo / helipuerto

(@)

(b)

(©)

Un explotador no podra utilizar un aerédromo/helipuerto a menos que sea adecuado para la
operacion propuesta, considerando condiciones tales como tamafio, superficie, obstrucciones
e iluminacién.

Un piloto de una aeronave que transporta pasajeros en operacioén nocturna no podra despegar
o0 aterrizar en un aer6dromo/helipuerto, a menos que:

(1) El piloto haya determinado la direccion del viento tomando en cuenta un indicador de
direccion del viento iluminado o por comunicaciones en tierra locales o en caso de
despegue, en las observaciones personales del piloto.

(2) Los limites del area a ser utilizada para el aterrizaje o despegue se muestren
claramente.

(i) Paraaviones, por luces de pista o delimitadoras.
(i)  Para helicopteros, por luces de pista, delimitadoras o material reflectivo.

[Reservado].

135.710 [Reservado]
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135.715 Procedimientos operacionales de los aviones para performance del aterrizaje

(& Una aproximacion para el aterrizaje no debe continuarse por debajo de 300 m (1.000 ft) sobre
la elevacion del aerédromo, a menos que el piloto al mando esté seguro de que, de acuerdo
con la informacion disponible sobre el estado de la pista, la informacion relativa a la
performance del avion indica que puede realizarse un aterrizaje seguro.

CAPITULO E )
REQUISITOS PARA LA TRIPULACION DE VUELO
135.800 [Reservado]
135.805 Aplicacién

(@) Este capitulo establece los requisitos de calificacion y experiencia de los miembros de la
tripulacién de vuelo que realizan operaciones segun este reglamento.

135.810 Calificaciones del piloto al mando

(@) El explotador no designara a una persona como piloto al mando en operaciones de transporte
de pasajeros:

(1) De un avion que tenga una configuracion de 10 o més asientos de pasajeros,
excluyendo cualquier asiento de piloto, o de un avibn multimotor salvo que esa persona
posea:

()  Una licencia de piloto de transporte de linea aérea (PTL) o de piloto comercial
(PCA), segun aplique, con la categoria y clase correspondientes.

(i)  Sise requiere, la habilitacién de tipo correspondiente para ese avion.
(2) De un helicoptero, salvo que esa persona posea:
()  Unalicencia de transporte de linea aérea.
(i)  Una habilitacion de tipo apropiada.
(i) Una habilitacién para vuelo por instrumentos.
(b) Salvo lo establecido en el parrafo (a) de esta seccion, el explotador no podra designar a un
piloto al mando en una aeronave que opere segun reglas VFR, a menos que esa persona

posea:

(1) Una licencia PCA con la habilitacion de categoria y clase correspondientes y, si se
requiere, la habilitacion de tipo para esa aeronave.

(2) 500 horas de vuelo como piloto, que incluyan 100 horas de vuelo de crucero y 25 horas

RAC 135 146




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

3)

de vuelo nocturno.

Para operaciones de helicopteros conducidas bajo reglas VFR, una licencia de piloto
comercial de helicoptero o una licencia de piloto de transporte de linea aérea con
habilitacion de categoria y clase para ese helicéptero.

(c) Con excepcion de lo establecido en el parrafo (a) de esta seccion, el explotador no podra
designar a un piloto al mando en una aeronave gque opere bajo reglas IFR, a menos que esa
persona posea:

(1)

(2)

(3)

(4)

Una licencia PCA o una licencia PTL cuando aplica con habilitacién de categoria y clase
apropiada vy, si se requiere, la habilitacién de tipo apropiada para esa aeronave.

1.200 horas de vuelo como piloto, que incluya 500 horas de vuelo de crucero, 100 horas
de vuelo nocturno y 75 horas de vuelo por instrumentos, real o simulado.

Para operaciones de avion, una habilitacién por instrumentos, una licencia PCA o una
licencia PTL con la habilitacién de categoria del avion.

Para operaciones de helicéptero, una licencia de piloto comercial con habilitacién de
vuelo por instrumentos de helicéptero o una licencia de piloto de linea aérea con la
habilitacion de categoria y clase para ese helicéptero.

(d) El parrafo (b) de esta seccidn no aplica cuando:

(1)

135.815

Los pronésticos o informes meteoroldgicos o cualquier combinacion de ellos indican
gue, para el periodo que se inicia con el despegue planificado y termina 30 minutos
después del aterrizaje planificado, el vuelo no pueda ser realizado de acuerdo con las
Secciones 135.610 y 135.615. Sin embargo, si los prondésticos o reportes
meteoroldgicos no estan disponibles, el piloto al mando podra utilizar sus observaciones
0 de otras personas competentes para suministrar observaciones meteoroldgicas si las
mismas indican que el vuelo podra ser realizado bajo VFR con el techo y visibilidad
requeridas en este parrafo.

Experiencia operacional

(@) El explotador no podra designar a un piloto al mando de una aeronave en operaciones
regulares y no regulares segun este reglamento, como esta definido en la norma RAC 119, a
menos que esta persona haya completado, antes de ser designado como piloto al mando para
ese modelo y tipo de aeronave y para esa posicion como tripulante, la siguiente experiencia

operacional:

(1) Aeronave monomotor, diez (10) horas.

(2) Aeronave multimotor propulsada por motores reciprocos, quince (15) horas.
(3) Aeronave multimotor propulsada por motores de turbina, veinte (20) horas.
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(4) Avibn turborreactor, veinticinco (25) horas.

(b) Para adquirir la experiencia operacional cada persona deberd cumplir lo siguiente:

(1) La experiencia operacional deberd ser adquirida luego de haber completado
satisfactoriamente la instruccion apropiado en tierra y de vuelo para esa aeronave y en
la posicién de vuelo del tripulante. Las disposiciones aprobadas para la experiencia
operacional deberan estar incluidas en el programa de instruccion aprobado del
explotador.

(2) La experiencia debera ser adquirida durante operaciones de vuelo de acuerdo con lo
establecido en este reglamento. Sin embargo, en caso de que una aeronave no haya
sido utilizada anteriormente por el explotador en operaciones segun este reglamento, la
experiencia operacional adquirida en la aeronave durante un vuelo de demostracién o
un vuelo de entrega (ferry) podréa ser utilizada para cumplir este requerimiento.

(3) Cada piloto debera adquirir experiencia operacional mientras realice tareas como piloto
al mando bajo la supervision de un piloto instructor calificado o de un Inspector del
Explotador (IDE)

(4) Las horas de experiencia operacional pueden ser reducidas a no menos de 50% de las
horas requeridas por esta seccién mediante la sustitucion de un despegue y aterrizaje
adicional por cada hora de vuelo.

135.820 Calificaciones del copiloto
(@) Salvo lo establecido en el parrafo (b) de esta seccion, el explotador no podra designar a un

copiloto, a menos que esa persona posea una licencia de piloto comercial con la categoria y

clase apropiada y una habilitacién de vuelo por instrumentos. Para vuelos segun reglas IFR,

esa persona deberd cumplir los requerimientos de experiencia reciente en vuelo por

instrumentos requerido por la norma RAC 135.835

(b) Un copiloto de helicopteros que opere segun reglas de vuelo VFR, debera poseer una licencia
de piloto comercial con la categoria y habilitacién apropiada de aeronave.

135.825 Calificaciéon de zona, ruta'y aerédromo del piloto al mando — Aviones

(&) El explotador no utilizara a un piloto como piloto al mando de un avién en una ruta o tramo de
ruta respecto a la cual no esté capacitado, hasta que dicho piloto haya cumplido lo prescrito en
los parrafos (b) y (c) de esta seccion.

(b) El piloto al mando demostrara un conocimiento adecuado de:

(1) La ruta en la que ha de volar y los aer6dromos que ha de utilizar. Esto incluira
conocimiento de:

() Elterrenoy las altitudes minimas de seguridad.
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(©)

(d)

(@)

(3)

(i)  Las condiciones meteorolégicas estacionales (invierno, otofio, verano, primavera)

(i) Los procedimientos, instalaciones y servicios de meteorologia, de comunicaciones
y de transito aéreo.

(iv) Los procedimientos de busqueda y salvamento.

(v) Las instalaciones y los procedimientos de navegacion, relacionados con la ruta y
el area en la que se efectuara el vuelo.

Los procedimientos aplicables a las trayectorias de vuelo sobre zonas densamente
pobladas y zonas de gran densidad de transito, obstaculos, topografia, iluminacion,
ayudas para la aproximacion y procedimientos de llegada, salida, esperay aproximacion
por instrumentos, asi como de los minimos de utilizacién aplicables.

La parte de la demostracion relacionada con los procedimientos de llegada, de salida,
de espera y de aproximacion por instrumentos puede llevarse a cabo en Simuladores
de Vuelo aprobados o en un dispositivo de instruccién apropiado.

El piloto al mando habra hecho una aproximacion real a cada aer6dromo de aterrizaje en la
ruta, acompafiado de un piloto que esté capacitado para el aer6dromo, como miembro de la
tripulacion de vuelo o como observador en la cabina de mando, a menos que:

(1)

()

3)

(4)

(5)

La aproximacion al aerédromo no se haga sobre un terreno dificil y los procedimientos
de aproximacion por instrumentos y las ayudas de que disponga sean similares a los
procedimientos y ayudas con que el piloto esté familiarizado, y se afiada a los minimos
de utilizacién normales un margen aprobado por la UAEAC, o se tenga certeza de que
puede hacerse la aproximacion y el aterrizaje en condiciones meteorolégicas de vuelo
visual; o

Pueda efectuarse el descenso desde la altitud de aproximacién inicial de dia en
condiciones meteoroldgicas de vuelo visual; 0

El explotador capacite al piloto al mando para aterrizar en el aer6dromo en cuestion por
medio de una presentacion gréfica adecuada; o

El aer6dromo en cuestion esté adyacente a otro aer6dromo para el cual el piloto al
mando esté normalmente capacitado para aterrizar.

El explotador llevara un registro, de la capacitacion del piloto para cumplir los requisitos
de la UAEAC y de la forma en que esta se haya efectuado.

El explotador no continuard utilizando a un piloto como piloto al mando en una ruta o dentro de
una zona especificada por el explotador y aprobada por la UAEAC, a menos que en los doce
(12) meses precedentes el piloto haya realizado un vuelo como piloto miembro de la tripulaciéon
de vuelo, como piloto inspector o como observador en el compartimiento de la tripulacion de
vuelo.
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(e)

En caso de que hayan transcurrido mas de 12 meses sin que el piloto haya hecho un vuelo a
un destino que requieran la aplicacion de habilidades o conocimientos especiales (terreno
montafioso, obstrucciones, procedimientos de aproximaciones y salidas complejas), dicho
piloto debe demostrar una nueva capacitacion, de acuerdo con los parrafos (b) y (c) de esta
seccidn, si corresponde, sobre cualquier ruta en la que los procedimientos asociados con esa
ruta o con cualquier aerédromo especifico destinado a utilizarse para el despegue o el aterrizaje
antes de actuar de nuevo como piloto al mando en esa operacion.

135.830 Calificacién de zona, ruta y helipuerto del piloto al mando — Helicépteros

(@)

(b)

(©)

(d)

El explotador no utilizard a un piloto como piloto al mando de un helicéptero en una operaciéon
respecto a la cual no esté capacitado, hasta que dicho piloto haya cumplido lo prescrito en los
parrafos (b) y (c) de esta seccion.

El piloto al mando demostrara un conocimiento adecuado de:

(1) La operacion que se ha de realizar. Esto incluird conocimiento de:
(i)  Elterrenoy las altitudes minimas de seguridad.
(i)  Las condiciones meteoroldgicas estacionales.

(i)  Los procedimientos, instalaciones y servicios de meteorologia, de comunicaciones
y de transito aéreo.

(iv) Los procedimientos de busqueda y salvamento.

(v) Las instalaciones y los procedimientos de navegacion, relacionados con la ruta o
area en que se habra de realizar el vuelo.

(2) Los procedimientos aplicables a las trayectorias de vuelo sobre zonas densamente
pobladas y zonas de gran densidad de transito, obstaculos, topografia, iluminacion,
ayudas para la aproximacion y procedimientos de llegada, salida, espera y aproximacion
por instrumentos, asi como de los minimos de utilizacién aplicables.

Nota. — La parte de la demostracién relacionada con los procedimientos de llegada, de salida,
de esperay de aproximacioén por instrumentos puede llevarse a cabo en Simuladores de Vuelo
aprobados o en un dispositivo de instruccion apropiado.

Un piloto al mando habra hecho un vuelo, representativo de la operacion que debera realizar,
gue debe incluir un aterrizaje en un helipuerto representativo, como miembro de la tripulacion
de vuelo y acompafiado por un piloto calificado para la operacion.

El explotador llevara un registro, suficiente para satisfacer a la UAEAC, de la capacitacion del
piloto y de la forma en que esta se haya conseguido.

RAC 135 150




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

(e)

(f)

El explotador no continuara utilizando a un piloto como piloto al mando en una operacién o en
una zona especificada por el explotador y aprobada por la UAEAC, a menos que en los 12
meses precedentes el piloto haya hecho por lo menos un vuelo representativo como piloto
miembro de la tripulacion de vuelo, como piloto inspector, 0 como observador en la cabina de
mando.

En caso de que hayan transcurrido mas de 12 meses sin que el piloto haya hecho un vuelo
representativo, antes de actuar de nuevo como piloto al mando en esa operacion dicho piloto
debe demostrar nueva capacitacion, de acuerdo con los parrafos (b) y (c) de esta seccién

135.835 Experiencia reciente - Piloto al mando y copiloto.

(@)

(b)

Experiencia general. Ninguna persona puede actuar como piloto al mando de una aeronave,
ni como piloto al mando, o copiloto en una aeronave certificada para mas de un piloto como
miembro de la tripulacion de vuelo, a menos que dentro de los noventa (90) dias precedentes,
haya realizado tres (3) despegues y tres (3) aterrizajes como Unica persona que manipula los
controles de una aeronave de la misma categoria y clase y si es necesario una habilitacion de
tipo, también del mismo tipo. Si la aeronave es un avién con rueda en la cola, los aterrizajes
deben ser realizados hasta la detencion completa del avion en la pista.

(1) De no haberse efectuado los tres despegues y aterrizajes dentro de los tres dias
precedentes y hasta 180 dias de inactividad, el interesado debe cumplir como minimo
tres (3) despegues y tres (3) aterrizajes en avion o simulador de vuelo aprobado, con un
inspector del explotador.

(2) Si la inactividad es mayor a 180 dias pero menor a doce (12) meses, el interesado
deberé efectuar un entrenamiento periddico en tierra, dos periodos de entrenamiento en
avion o Simulador de vuelo aprobado, de conformidad con el programa de instruccion
aprobado y una verificacion de la competencia con Inspector del Explotador.

(3) Un piloto al mando o copiloto, que desee reanudar actividad de vuelo después de un
receso superior a doce (12) meses y menor a sesenta (60), deber4d cumplir una
instruccion inicial en tierra, 4 periodos de entrenamiento de dos horas cada uno por
instructor calificado en avién o simulador de vuelo aprobado, de conformidad con el
programa de instruccibn aprobado, y deberd presentar una verificacion de la
competencia ante inspector de la UAEAC o Examinador designado.

(4) Siel receso es mayor a 60 meses, debera cumplir el entrenamiento inicial en tierra 'y
vuelo en avion o simulador aprobado, de conformidad con el programa de instruccion
aprobado, y debera presentar una verificacion de la competencia ante inspector de la
UAEAC o Examinador designado.

Cuando un piloto al mando o un copiloto vuele en diferentes variantes del mismo tipo de
aeronave o en diferentes tipos de aeronave con caracteristicas similares en términos de
procedimientos de operacion, sistemas y manejo, la UAEAC decidird en qué condiciones
podran combinarse los requisitos del parrafo (a) de esta seccién para cada variante o cada tipo
de aeronave.
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(c) Elinspector del explotador (IDE) que supervisa los despegues y aterrizajes de un piloto que
restablece la experiencia reciente, debe certificar que la persona observada es competente y
esta calificada para ejecutar sus tareas en vuelo y puede exigir cualquier maniobra adicional
gue determine necesaria para hacer su declaracién de certificacion.

(d) Cuando por cualquier razon el piloto pierda la autonomia de operacién en una aeronave
determinada, queda de hecho suspendido de toda actividad de vuelo en la misma, incluyendo
la facultad de actuar como copiloto. Para reiniciar labores debe obtener la correspondiente
autorizacion de autonomia.

(e) El simulador de vuelo que el explotador utilice para restablecer la experiencia reciente de sus
tripulaciones, debe ser aprobado por la UAEAC, conforme lo establecido en la norma RAC 24.

135.840 Uso de sustancias psicoactivas

(@) El personal cuyas funciones sean criticas desde el punto de vista de la seguridad operacional
de la aviacion, (empleados que ejercen funciones delicadas desde el punto de vista de la
seguridad operacional) no desempefaran dichas funciones mientras estén bajo la influencia
de sustancias psicoactivas que perjudiquen la actuacion humana. Las personas en cuestion se
abstendran de todo tipo de uso problematico de ciertas sustancias.

135.845 Idioma comun y competencia linglistica

(@) Elexplotador se cerciorara de que los miembros de la tripulacién de vuelo demuestren tener la
capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado para las comunicaciones radiotelefénicas
conforme lo especificado en la norma RAC 61.

135.850 [Reservado]

135.855 Disponibilidad de tripulantes

(&) El explotador deberd asegurarse de que cuente con suficientes tripulantes, debidamente
licenciados y habilitados, para atender la operacion, en proporcion a la cantidad de aeronaves
gue explote y al volumen de sus operaciones.

CAPITULOF
GESTION DE LA FATIGA

135.900 [Reservado]
135.905 Aplicacion

(@) Este capitulo establece los requisitos generales de gestion de la fatiga que se aplican a las
operaciones de este reglamento.

135.910 Cumplimiento de los requisitos
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(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

La UAEAC estableceréa reglamentos para fines de sistemas de gestion de riesgos asociados a
la fatiga (FRMS); estos reglamentos estaran basados en principios, conocimientos cientificos
y experiencia operacional, y su proposito seréa garantizar que los miembros de la tripulacion de
vuelo y de cabina estén desempefiandose con un nivel de alerta adecuado. Por consiguiente,
establecera:

(1) Reglamentos relativos a limitaciones del tiempo de vuelo, periodos de servicio de vuelo,
periodos de servicio y periodos de descanso.

(2) Reglamentos sobre sistemas de gestion de riesgos asociados a la fatiga (FRMS),
cuando se autoriza al explotador para que utilice un FRMS con el fin de gestionar la
fatiga.

El Estado del explotador requerira que el explotador, conforme al péarrafo (a) y con fines de
gestion de sus riesgos de seguridad operacional relacionados con la fatiga, establezca:

(1) Limitaciones del tiempo de vuelo, periodos de servicio de vuelo, periodos de servicio y
periodos de descanso que estén dentro de los reglamentos prescriptivos de gestion de
la fatiga establecidos por la UAEAC.

(2) Un sistema de gestidon de riesgos asociados a la fatiga (FRMS) conforme al parrafo (f)
para todas las operaciones.

(3) Un FRMS que se ajuste a lo establecido en el parrafo (f) para parte de sus operaciones
y a los requisitos del subparrafo (b)(1), para el resto de sus operaciones.

Cuando el explotador adopte requisitos prescriptivos de gestion de la fatiga para una parte o
para la totalidad de sus operaciones, la UAEAC puede aprobar, en circunstancias
excepcionales, variantes de estos requisitos basandose en una evaluacion de los riesgos
proporcionada por el explotador. Las variantes aprobadas proporcionaran un nivel de
seguridad operacional igual o mejor que el nivel que se alcanza con los requisitos prescriptivos
de gestion de la fatiga.

La UAEAC podra aprobar el FRMS del explotador antes de que dicho sistema pueda remplazar
a uno o a todos los requisitos prescriptivos de gestion de la fatiga. Los FRMS aprobados
proporcionaran un nivel de seguridad operacional igual o mejor que el nivel que se alcanza con
los requisitos prescriptivos de gestion de la fatiga.

Para asegurar que el FRMS aprobado del explotador proporcione un nivel de seguridad
operacional mejor, o por lo menos equivalente, al nivel que se alcanza con los requisitos
prescriptivos de gestion de la fatiga, la UAEAC:

(1) Requerira que el explotador establezca valores maximos para el tiempo de vuelo y/o los
periodos de servicio de vuelo y periodos de servicio, asi como valores minimos para los
periodos de descanso. Estos valores se basaran en principios y conocimientos
cientificos, con sujecién a procesos de garantia de la seguridad operacional, aceptables
para la UAEAC.
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(2) Podra autorizar Exigira una reduccion de los valores maximos o un aumento de los
valores minimos cuando los datos del explotador indiquen que estos valores son muy
altos o muy bajos, respectivamente.

(3) Podra aprobar un aumento de los valores maximos o una reduccién de los valores
minimos solamente después de evaluar la justificacion del explotador para efectuar
dichos cambios, basandose en la experiencia adquirida en materia de FRMS y en los
datos relativos a fatiga.

() Todo explotador que implante un FRMS para gestionar los riesgos de seguridad operacional
relacionados con la fatiga, tendra como minimo que:

(1) Incorporar principios y conocimientos cientificos en el FRMS.

(2) Identificar constantemente los peligros de seguridad operacional relacionados con la
fatiga y los riesgos resultantes.

(3) Asegurar la pronta aplicacion de medidas correctivas necesarias para atenuar
eficazmente los riesgos asociados a los peligros.

(4) Facilitar el control permanente y la evaluacién periédica de la mitigacion de los riesgos
relacionados con la fatiga.

(5) Facilitar el mejoramiento del desarrollo continuo del FRMS.

() El explotador mantendra registros semestrales de tiempo de vuelo, periodos de servicio de
vuelo, periodos de servicio y periodos de descanso para todos los miembros de sus
tripulaciones de vuelo y de cabina.

(h) Los requisitos del FRMS se describen en el Apéndice 12 de este reglamento.

Nota. — La integracion del FRMS con el SMS se describe en el Manual de sistemas de gestion
de riesgos asociados a la fatiga (Doc. 9966).

135.915 Requisitos prescriptivos (Limitaciones de los tiempos de vuelo, servicios y
descansos)

(&) Los requisitos prescriptivos en materia de gestion de la fatiga son los contenidos en el Apéndice
15 de este Reglamento.

Nota. — Segun lo indicado por el Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la
Seguridad Operacional, en tanto finalice la etapa de desarrollo del proyecto de enmienda (PE) a los
requisitos prescriptivos del LAR 135, por parte del Sistema, las AAC de cada Estado utilizaran sus
propios requisitos.
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135.1000

135.1005

CAPITULO G
VERIFICACIONES DE LA TRIPULACION DE VUELO
[Reservado]
Aplicacion

(@) Este capitulo se aplica para todo el personal sujeto a este reglamento, ademas:

(1)

(2)

135.1010

Establece las pruebas y verificaciones requeridas para pilotos que realizan operaciones
de acuerdo con este reglamento.

Permite que el personal de los centros de entrenamiento de aeronautica civil (CEAC)
autorizados segun la norma RAC 142, que satisfacen los requisitos de las secciones
135.1145y 135.1155, provean instruccion, entrenamiento, pruebas y verificaciones bajo
contrato u otros arreglos a explotadores que operan de conformidad con este
reglamento.

Requisitos de evaluaciones iniciales y periddicas a pilotos

(@) El explotador no designara un piloto al mando, salvo que desde el comienzo del doceavo mes
calendario precedente al servicio, el piloto haya aprobado una evaluacién escrita realizada por
un Inspector del Explotador (IDE) autorizado, Examinador Designado o Inspector de la UAEAC,
sobre los conocimientos de ese piloto en las siguientes areas:

(1)

(2)

()

(4)

()

(6)

Las disposiciones apropiadas de este reglamento y de las normas RAC 61 y 91, de las
OpSpecs y de los manuales del explotador.

Para cada tipo de aeronave a ser operada por el piloto, los motores, componentes
mayores y sistemas, dispositivos mayores, performance y limitaciones operacionales,
procedimientos operacionales normales y de emergencia y el contenido del AFM/RFM
aprobado de la aeronave o equivalente, como sea aplicable.

Por cada tipo de aeronave a ser operada por el piloto, el método para determinar las
limitaciones de peso (masa) y balance (centrado) para despegues, aterrizajes y
operaciones en ruta.

Navegacion y uso de ayudas a la navegacion aérea apropiadas para la operacién
incluyendo, cuando sea aplicable, procedimientos e instalaciones para aproximaciones
por instrumentos.

El procedimiento de control de transito aéreo, incluyendo procedimientos IFR, cuando
sea aplicable.

Meteorologia en general, incluyendo los principios de sistemas frontales,
congelamiento, neblina, tormenta, cortantes de viento y si es apropiado para la
operacién del explotador, condiciones meteoroldgicas a grandes alturas.
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(b)

(©)

(7)

(8)
(9)

Procedimientos para:
()  Reconocimiento y desviaciones en situaciones meteoroldgicas severas.

(i)  Evadir situaciones meteoroldgicas severas en casos de encuentros inadvertidos,
incluyendo cortantes de viento a baja altura, exceptuando a los pilotos de
helicopteros a los cuales no les es requerida la evaluacion en escapes de
cortantes de viento a baja altura.

(i)  Operacion dentro o en las cercanias de tormentas (incluidas las mejores altitudes
de penetracion), turbulencias, (incluyendo la turbulencia en aire claro),
condiciones de hielo, granizo y otras condiciones meteorolégicas potencialmente
peligrosas.

Equipos nuevos, procedimientos, o técnicas, segun corresponda.
Las evaluaciones de competencia en idioma inglés, para expedicion y/o renovacién de

licencias, son realizadas por la UAEAC o por un Centro evaluador de competencia
linglistica autorizado por la UAEAC.

Verificaciones de la competencia de los pilotos. El explotador no podra asignar a un piloto, a
menos que desde el comienzo del sexto mes calendario precedente a esa asignacién, para
determinar la competencia del piloto en las técnicas y habilidades practicas en una aeronave
o clases de aeronave, el piloto haya:

(1)

(2)

Aprobado una Verificacion de la Competencia ante un Inspector del Explotador (IDE),
Examinador Designado o ante un Inspector de la UAEAC.

()  En esaclase de aeronave, si se trata de un avibn monomotor.
(i)  En ese tipo de aeronave si se trata de un helicéptero, avibn multimotor.

Dos (2) verificaciones de la competencia similares, efectuadas dentro de un plazo de
cuatro (4) meses consecutivos, no satisfacen por si solas este requisito.

La duracién de la verificacion de competencia sera determinada por el Inspector del Explotador
(IDE), Examinador Designado o el Inspector de la UAEAC que realiza dicha evaluacion.

(1)

(2)

La verificacion de la competencia puede incluir cualquiera de las maniobras y
procedimientos requeridos normalmente para la emision original de la licencia requerida
por el piloto para las operaciones autorizadas y apropiadas a la categoria, clase y tipo
de la aeronave involucrada.

Para los fines de este parrafo y del parrafo anterior, tipo aplicado a un avién, es cualquier
grupo de aviones determinados por la autoridad aerondutica que tengan medios de
propulsién similares, el mismo fabricante y que no tengan diferencia significante de
manejo o caracteristicas de vuelo. Asimismo, tipo aplicado a un helicéptero, significa del
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(d)

(e)

(f)

(9)

(h)

mismo fabricante y modelo.

Para fines de este reglamento, la realizacion competente de un procedimiento o maniobra por
una persona a ser utilizada como piloto, requiere que la misma tenga el dominio obvio de la
aeronave, sin que se ponga en duda la realizacion exitosa de las maniobras.

El inspector del explotador (IDE), el examinador designado o el inspector de la UAEAC
certificaran la competencia de cada piloto que apruebe las evaluaciones de conocimientos o
en vuelo, en los registros de los pilotos del explotador.

Las verificaciones de la competencia se podran efectuar en la aeronave Unicamente, cuando
no existan Simuladores de Vuelo para el tipo de aeronave correspondiente, en estos casos no
se podra llevar a bordo pasajeros o carga, excepto que se trate de una verificacion en la linea.
En todos los demas casos los entrenamientos de vuelo deberan efectuarse en Simuladores de
Vuelo aprobados.

El titular de un CDO que opere una aeronave que tiene instalado un sistema de deteccion y/o
evasion de cortante de viento a baja altitud (‘windshear’), debera utilizar un Simulador de Vuelo
aprobado para cada tipo de avion en su programa de instruccion de pilotos, que proporcione,
como minimo, el entrenamiento en los procedimientos y maniobras indicadas en el programa
aprobado de entrenamiento para cortantes de viento (‘windshear’) a baja altitud.

Las verificaciones de la competencia requeridas en el parrafo (b) de esta seccion, deben
satisfacer los siguientes requisitos:

(1) Incluir los procedimientos y maniobras indicadas en el Apéndice 18 de este reglamento,
a menos que esté especificamente indicado de otra manera en dicho apéndice.

(2) Dos (2) periodos de entrenamiento de vuelo en avién o simulador de vuelo aprobado,
cada uno con una duracion de dos (2) horas y una verificacion de la competencia que
sera programada en un (1) tercer periodo, presentada ante un inspector del explotador
(IDE), examinador designado o un inspector de la UAEAC.

(3) Unsimulador de vuelo aprobado podra ser utilizados para efectuar las verificaciones de
la competencia como esta indicado en el Apéndice 18 de este reglamento.

(i)  El inspector del explotador (IDE), un examinador designado o inspector de la
UAEAC que conduce una verificacion de la competencia podra, a su criterio, obviar
cualquiera de las maniobras o procedimientos para los cuales una desviacion
especifica esta establecida en el Apéndice 6 de este reglamento si, la UAEAC no
ha requerido especificamente la ejecucién de esa maniobra o procedimiento en
particular.

135.1015 Verificacion de la Competencia de los pilotos en vuelo por instrumentos

(@)

El explotador no podra designar a un piloto al mando de una aeronave que opera bajo IFR, a
menos que desde el comienzo del sexto mes calendario precedente al servicio, el piloto haya
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(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

(¢))

(h)

aprobado una verificacion de la competencia en instrumentos de conformidad con esta seccion,
realizada por un inspector del explotador (IDE) autorizado, examinador designado o inspector
de la UAEAC.

Un piloto no podra utilizar ningan tipo de procedimiento de aproximacion de precision por
instrumentos segun las reglas IFR, a menos que desde el comienzo del sexto mes calendario
antes al servicio, el piloto haya demostrado satisfactoriamente este tipo de procedimiento de
aproximacion.

Un piloto no podré utilizar ningn tipo de procedimiento de aproximacion de no precision por
instrumentos segun las reglas IFR, a menos que desde el comienzo del sexto mes calendario
precedente al servicio, el piloto haya demostrado satisfactoriamente, ya sea ese tipo de
aproximacion de no precision, u otros dos tipos de aproximaciones de no precision.

El procedimiento o procedimientos de aproximacion por instrumentos deben incluir por lo
menos una aproximacion directa, una aproximacion circular y una aproximacion frustrada.
Cada tipo de procedimiento de aproximaciéon demostrado, tiene que ser ejecutado hasta los
minimos publicados para ese procedimiento.

La verificacion en instrumentos requerida por el parrafo (a) de esta seccion, consistira de una
prueba verbal o escrita de equipos y una evaluacion de vuelo en condiciones IFR simuladas o
reales.

La evaluacién de equipos incluye preguntas de procedimientos de emergencia, operacion de
motores, sistemas de combustible y aceite, ajustes de potencia, velocidades de pérdida,
velocidad optima con un motor inoperativo, operaciones de hélices y super-cargadores y los
sistemas hidraulicos, mecénicos y eléctricos, como sea apropiado.

La verificacion en vuelo incluye navegacion por instrumentos, recuperacion de emergencias
simuladas y aproximaciones por instrumentos estandar, que involucren instalaciones y
servicios de navegacion que el piloto esta autorizado a utilizar.

Cada piloto que realice una verificacion de la competencia por instrumentos, tendra que
demostrar los estandares de competencia requeridos por el parrafo 135.1010 (d) de este
capitulo.

(1) La verificacion de la competencia en instrumentos debe:

()  Para un piloto al mando de un avién o helicoptero de conformidad con el parrafo
135.810 (@), incluir los procedimientos y maniobras para una licencia de piloto de
transporte de linea aérea, en el tipo de aeronave en particular, si es apropiado.

(i) Para un piloto al mando de un avién o helicoptero de conformidad con el parrafo
135.810 (c), incluir los procedimientos y maniobras para una licencia de piloto
comercial con habilitacién en instrumentos y si es requerido, para la habilitacién
de la aeronave apropiada.
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(i)

0)

(k)

()

(2) La verificacién de la competencia en instrumentos sera realizada por un Inspector del
explotador (IDE) Examinador Designado o Inspector de la UAEAC.

()  Cuando el piloto al mando es asignado para volar solamente un tipo de aeronave,
este piloto debera realizar la verificacibn de la competencia en instrumentos
requerida por el parrafo (a) de esta seccion en ese tipo de aeronave.

Cuando el piloto al mando es asignado a volar mas de un tipo de aeronave, este debera realizar
la verificacién de competencia en instrumentos requerida por el parrafo (a) de esta seccién en
cada tipo de aeronave a la cual ha sido asignado, en forma rotativa, pero no mas de una
evaluacién de vuelo durante cada periodo descrito en el parrafo (a) de esta seccion.

Cuando el piloto al mando es asignado a volar aviones monomotores y multimotores, este
deberd inicialmente realizar la verificacidbn de competencia en instrumentos requerida por el
parrafo (a) de esta seccidn, en una aeronave multimotor y cada evaluacion en lo sucesivo en
forma alterna en aeronaves monomotores y multimotores, pero no mas de una verificacion en
vuelo durante cada periodo descrito en el parrafo (a) de esta seccion.

Nota. — Las partes de la evaluacion de vuelo requeridas, deben ser realizadas de acuerdo con
el parrafo 135.1010 (f).

Si el piloto al mando esta autorizado para utilizar un sistema de piloto automéatico en lugar de
un copiloto (en operaciones VFR), el piloto debe demostrar durante la verificacion de
competencia, que es capaz, sin copiloto, con o sin el uso del piloto automatico de:

(1) Realizar operaciones de vuelo seguras.

(2) Realizar comunicaciones aire/tierra apropiadamente y cumplir instrucciones complejas
de control de trafico aéreo.

(3) Cada piloto que sea evaluado utilizando un piloto automatico, debe demastrar que
mientras use el piloto automético, la aeronave puede ser operada tan eficientemente
como si existiera un copiloto presente para realizar las comunicaciones aire/tierra y las
instrucciones de transito aéreo.

La verificacion con piloto automatico requiere ser demostrada una sola vez cada doce (12)
meses durante la verificacion de competencia requerida segun el parrafo (a) de esta seccion.

135.1020 Verificacion en la linea

(@)

El explotador no podra designar a un piloto al mando de una aeronave, salvo que desde el
comienzo del doceavo mes calendario precedente al servicio, haya aprobado una verificacion
en vuelo en uno de los tipos de aeronave en las cuales esté operando. La verificacion en vuelo
debe:

(1) Ser realizada por un inspector del explotador (IDE).
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(b)

(€)

(2) Consistir de por lo menos un vuelo sobre un segmento de una ruta.

(3) Incluir aterrizajes y despegues de uno 0 mas aeropuertos representativos.
Adicionalmente a los requerimientos de este parrafo, para un piloto autorizado a realizar
operaciones bajo IFR, al menos un vuelo debe ser realizado en una aerovia, una ruta
aprobada fuera de la aerovia o en un segmento de cualquiera de ellas.

El piloto que realice la verificacion deberd determinar si el piloto que esta siendo evaluado
realiza satisfactoriamente sus tareas y responsabilidades como piloto al mando en operaciones
segun este reglamento y lo deberé certificar en los registros de instruccion del piloto.

El explotador debera establecer en el MO requerido por la seccién 135.035 del Capitulo A de
este reglamento, un procedimiento en el cual se asegure que cada piloto que no haya volado
una ruta o a un aerédromo dentro de los noventa (90) dias que le preceden, debera antes de
comenzar el vuelo, familiarizarse con toda la informacion disponible requerida para la operacion
segura del vuelo.

135.1025 Repeticion de maniobras durante una verificacion de la competencia

(@)

Si el piloto que estéa siendo evaluado segun esta seccion, falla en cualquiera de las maniobras
requeridas, el inspector del explotador (IDE) examinador designado o inspector de la UAEAC
gue efectla la verificacion de competencia podra permitir que la maniobra sea repetida solo
por una vez. Ademas de autorizar la repeticion de la maniobra fallida, el inspector del explotador
(IDE) examinador designado o inspector de la UAEAC gque conduce la verificacion podra
requerir al piloto que esta siendo evaluado, repetir cualquier otra maniobra que considere
necesaria para determinar la competencia del tripulante. Si el piloto que esta siendo evaluado
no es capaz de demostrar un desempenio satisfactorio ante el evaluador, el explotador no podra
utilizar al tripulante en operaciones segun este reglamento, hasta que haya completado
satisfactoriamente la verificacion de la competencia.

135.1027 Requisitos de verificaciones iniciales y periédicas a tripulantes de cabina de

(@)

pasajeros (TCP)

El explotador no designara un tripulante de cabina, salvo que desde el comienzo del doceavo
mes calendario precedente al servicio, el tripulante de cabina haya sido aprobado en una
verificacion de la competencia inicial o periddica, sobre los conocimientos de ese tripulante de
cabina en las siguientes areas, de acuerdo con sus tareas y responsabilidades:

(1) Autoridad del piloto al mando.

(2) Asistencia a los pasajeros, incluidos los procedimientos a seguir en caso de pasajeros
trastornados u otras personas cuya conducta pueda poner en peligro la seguridad de la
operacion.

(3) Responsabilidades, funciones y tareas durante un amaraje y evacuacion de personas
gue pueden necesitar la asistencia de otra persona para moverse con rapidez a una
salida de emergencia.
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(4) Informacion a los pasajeros.

(5) La ubicacién y funcionamiento de los extintores portatiles y otros equipos de
emergencia.

(6) Eluso adecuado de los equipos y controles de la cabina.

(7) La ubicacion y funcionamiento de todas las salidas normales y de emergencia,
incluyendo dispositivos de evacuacion y cuerdas de escape.

(8) La ubicacion de personas que pueden necesitar la asistencia de otra persona para
moverse con rapidez a una salida en caso de emergencia, de acuerdo con los
procedimientos establecidos en el manual del explotador.

135.1030 Tolerancia al periodo de validez

(@ Siun miembro de la tripulacién de vuelo completa una prueba o verificacion en vuelo, un mes
antes o un mes después del mes calendario de la prueba o verificacion, se considera que ha
realizado dicha prueba o verificacion en el mes requerido.

135.1035 [Reservado]

CAPITULO H ,
PROGRAMAS DE INSTRUCCION

135.1100 [Reservado]
135.1105 Aplicacion
(@) Este capitulo prescribe los requisitos que se aplican a cada explotador:

(1) Que contrate o de otro modo haga arreglos para utilizar los servicios de un centro de
entrenamiento de aeronautica civil certificado segun la norma RAC 142 para realizar
instruccion, entrenamiento, pruebas y verificaciones requeridas por este reglamento.

(2) Para el establecimiento y mantenimiento de los programas de instruccion aprobados de
los miembros de la tripulacion de vuelo, inspectores del explotador, instructores y otro

personal de operaciones empleado o utilizado por el explotador.

(3) Para la calificacion, aprobacion y utilizacion de simuladores de vuelo y dispositivos de
instruccion de vuelo en la conduccion de esos programas.

(b) Los siguientes términos y definiciones son aplicables en el presente capitulo:
(1) Centros de entrenamiento de aeronautica civii (CEAC). Es una organizacion

reglamentada por los requisitos aplicables de la norma RAC 142 que provea instruccion,
entrenamiento, pruebas y verificaciones bajo contrato u otros arreglos, a explotadores
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(2)

(3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

135.1110

de servicios aéreos que estan sujetos a los requisitos de este reglamento.

Entrenamiento de recalificacién. Entrenamiento requerido para los miembros de la
tripulacién que hayan sido instruidos, entrenados y calificados por parte del explotador,
pero que por diversos motivos hayan perdido su vigencia para servir en una posicion de
trabajo y/o aeronave particular, debido a que no han recibido entrenamiento periédico,
una verificacion en linea o una verificacion de la competencia dentro de la tolerancia al
periodo de validez apropiado.

Entrenamiento periédico. Entrenamiento requerido para los miembros de la tripulacién
gue hayan sido instruidos y calificados por el explotador y que recibirdn entrenamiento
periodico y una verificacion de competencia dentro de la tolerancia al periodo de validez
apropiado, a fin de mantener su competencia y calificacion para continuar prestando sus
servicios en la misma posicion de trabajo y tipo de aeronave.

Horas programadas. Las horas de instruccién o de entrenamiento establecidas en este
capitulo, podran ser reducidas por la UAEAC, una vez que el explotador demuestra que
las circunstancias justifican una cantidad menor, sin perjuicio para la seguridad
operacional.

Instruccion de diferencias. Instruccion requerida para los miembros de la tripulacion que
han sido calificados y se han desempefado en un tipo de aeronave particular, cuando
la UAEAC determina que es necesario proveer instruccion de diferencias antes que los
tripulantes se desempefien en la misma funciéon en una variante particular de esa
aeronave.

Instruccion inicial. Instruccion requerida para los miembros de la tripulacion de vuelo que
no han sido calificados ni han prestado servicios en la misma funcién en otra aeronave
del mismo grupo.

Instruccion de promocion. Instruccién requerida para los miembros de la tripulacion de
vuelo que han sido calificados y se han desempefiado como copilotos o Ingenieros de
vuelo en un tipo de aeronave particular, antes de que puedan ser calificados vy
habilitados como pilotos al mando y como copilotos, respectivamente, en ese mismo
tipo de aeronave.

Instruccion de transicién. Instruccion requerida para los miembros de la tripulacién que
han sido habilitados y se han desempefiado en la misma funcién en otra aeronave del
mismo grupo.

Instruccion o entrenamiento en vuelo. Las maniobras, procedimientos o funciones que
deben ser realizadas en la aeronave.

Programas de instruccion — Generalidades

(@) Todo explotador que requiera tener un programa de instruccion segun las secciones 135.1165,
135.1195y 135.1197, debera:
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(1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

Establecer, implementar y mantener un programa de instruccion, en tierra y de vuelo,
para todos los miembros de la tripulacién de cabina de mando, tripulacién de cabina de
pasajeros, instructores e inspectores del explotador (IDE).

Obtener de la UAEAC, la aprobacioén inicial y final de los programas de instruccion, antes
de que sean implementados.

Asegurase, mediante la implementacion de los programas de instruccién aprobados,
gue todos los miembros de la tripulacién de vuelo, miembros de la tripulacion de cabina,
Despachadores de Vuelo, instructores e inspectores del explotador, son
adecuadamente instruidos y entrenados para ejecutar las tareas que les han sido
asignadas.

Proveer instalaciones y equipos adecuados para la instruccién y entrenamiento en tierra
y de vuelo, segun lo requerido por este capitulo.

Proveer y mantener actualizado para cada tipo de aeronave y para cada variante de la
misma, segun sea aplicable, material didactico, examenes, formularios, instrucciones y
procedimientos que utilizard en la instruccién, entrenamiento y verificaciones de la
competencia requeridas por este capitulo.

Proveer suficientes instructores calificados de tierra, de vuelo, de simulador de vuelo e
inspectores del explotador debidamente aprobados por la UAEAC, para conducir la
instruccién, entrenamiento en tierra y de vuelo, las verificaciones de la competencia y
los cursos de instruccion y entrenamiento requeridos por este reglamento.

(b) El programa de instruccion para la tripulacion de vuelo del explotador:

(1)

(2)

()

(4)

(5)

Incluird medios adecuados, de tierra y de vuelo, asi como instructores calificados e
inspectores del explotador, debidamente aprobados.

Debe incluir la instruccion en tierra y de vuelo para los miembros de la tripulacion de
vuelo, instructores e inspectores del explotador, en el tipo o los tipos de aeronave en
gue presten servicio.

Incluira la coordinacién adecuada de la tripulacion de vuelo, asi como la instruccién en
todos los tipos de situaciones o procedimientos anormales y de emergencia, causados
por el mal funcionamiento del sistema motor y los componentes, de la célula, de los
sistemas, o debidos a incendio u otras anomalias.

Incluird instruccion para la prevencion y recuperacion de la pérdida de control, segun
sea aplicable.

Comprendera conocimientos y pericia sobre procedimientos de vuelo visual y por
instrumentos para el &rea pretendida de operacion, representacion cartografica, factores
humanos incluyendo la gestion de amenazas y errores, asi como el transporte de
mercancias peligrosas.
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(€)

(d)

(e)

(6) Garantizara que todos los miembros de la tripulacion de vuelo conozcan las funciones
de las cuales son responsables y la relacion de dichas funciones con las de otros
miembros de la tripulacién, particularmente con respecto a los procedimientos
anormales y de emergencia.

(7) Incluird capacitacion para impartir los conocimientos y aptitudes relacionados con el uso
operacional de visualizadores de “cabeza alta” HUD y/o sistemas de vision mejorada
EVS, para las aeronaves que cuenten con este equipo.

(8) Se repetira periodicamente e incluird verificaciones de la competencia segun lo
requerido en este reglamento.

Nota 1. — En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Instruccion (PANS-
TRG, Doc. 9868) figuran los procedimientos para la instruccién relativa a la prevencion y
recuperacion de la pérdida de control en un dispositivo de instruccion para simulacion de
vuelo.

Nota 2. — En el Manual sobre instruccién para la prevencion y la recuperacion de la pérdida
del control de la aeronave (Doc. 10011) figura orientacion sobre la instruccién para la
prevencion y recuperacion de la pérdida de control en un dispositivo de instruccién para
simulacién de vuelo.

Siempre que un miembro de la tripulacién de vuelo completa su entrenamiento periddico y una
verificacion, un mes antes o un mes después del mes calendario de entrenamiento o
verificacion, se considera que ha realizado dicho entrenamiento o verificacion en el mes
requerido.

Cada instructor, supervisor o inspector del explotador, responsable de alguna materia de
instruccién en tierra, segmento de instruccion de vuelo, curso de instruccion o verificacion
prevista en este capitulo:

(1) Debe certificar el conocimiento y la competencia de los miembros de la tripulacién de
vuelo, instructores de vuelo e inspectores del explotador, una vez que han finalizado la
instruccion, el entrenamiento o la verificacion prevista.

(2) La certificacion debera ser archivada en los registros de cada tripulante de vuelo.

(3) Cuando la certificacion requerida por este parrafo es realizada a través de un sistema
de registro en computador, el instructor, supervisor o inspector del explotador que
certifica, debe ser identificado en cada registro, aunque la firma de cada uno de ellos no
es requerida.

Las materias que son aplicables a mas de una aeronave o posicion de tripulante y que han
sido satisfactoriamente completadas en un curso anterior de otra aeronave 0 posicion de
tripulante, no necesitan ser repetidas en entrenamientos subsiguientes, excepto en el
entrenamiento periodico.
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(/  Los simuladores de vuelo y otros dispositivos de instruccién de vuelo pueden ser utilizados en
el programa de instruccion del explotador, si son aprobados por la UAEAC.

135.1115 Programas de instruccidon — Reglas especiales

(@) Toda Instruccion recibida por los miembros del personal aeronautico, debera ser en desarrollo
de un programa aprobado por la UAEAC e impartido a través de un centro de entrenamiento
aerondutico civil (CEAC) certificado segun la norma RAC 142.

(b) Un explotador podra contratar los servicios 0 establecer un arreglo con un centro de
entrenamiento de aeronautica civil certificado segun la norma 142, a fin de conducir instruccion,
pruebas y verificaciones requeridas por este capitulo, si dicho centro:

(1) Cuenta con las especificaciones de instruccién emitidas segun la norma RAC 142.

(2) Posee instalaciones, equipos de instruccién y material didactico que cumplan los
requisitos de la norma 142.

(3) Posee curriculos, segmentos de los curriculos y partes de los segmentos de los
curriculos aprobados, que son aplicables para ser utilizados en los cursos de instruccion
requeridos por este capitulo.

(4) Posee instructores e inspectores del explotador en cantidad suficiente, debidamente
calificados segun las secciones 135.1145 hasta 135.1160 que provean instruccion,
pruebas y verificaciones a las personas que estan sujetas a este capitulo.

(5) La aprobacion inicial y final dada por la UAEAC podra ser cancelada en cualquier
momento, si se llegaren a comprobar irregularidades en el programa de instruccion, en
la expedicion de certificados de idoneidad, faltas de ética o cuando los Inspectores
respectivos constaten que no se esta cumpliendo con los requisitos conforme a los
cuales fue autorizado; todo lo cual se har4d mediante previa investigacion que se
ordenard en cada caso.

135.1120 Programa de instruccion y revisién — Aprobacion inicial y final

(@) Para obtener la aprobacion inicial o final de un programa de instruccion, o de una revision a un
programa de instruccién aprobado, el explotador presentara ante la UAEAC:

(1) Un borrador o bosquejo del curriculo de instruccion propuesto o revisado, que provea
informacion suficiente para una evaluacion preliminar del programa de instrucciéon o
revision propuesta.

(2) Informacion adicional relevante que sea solicitada por la UAEAC, conforme a lo
establecido en los RAC.

(b) Si el programa de instruccién propuesto o revision cumplen con lo previsto para la certificacion
del programa:
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(1) La UAEAC concedera por escrito la aprobacion inicial.

(2) La UAEAC evaluard la efectividad del programa y notificara al explotador en caso de
existir deficiencias, que deben ser corregidas en los plazos previstos antes de conducir
la Instruccion.

(3) EIl explotador puede entonces conducir la instrucciébn de acuerdo con el programa

aprobado.

(c) La UAEAC otorgara la aprobacion final al programa de instruccion propuesto o revision, si el
explotador demuestra que la instruccién conducida conforme la aprobacién inicial referida en
el parrafo (b) de esta seccion, asegura que cada persona que ha completado exitosamente la
instruccion se encuentra adecuadamente capacitada para desempefiar las funciones
asignadas.

(d) Para otorgar la aprobacion inicial y final de los programas de instruccion o de sus revisiones,
incluyendo la reduccién de las horas programadas establecidas en este capitulo, la UAEAC
determinara si las ayudas de instruccién, dispositivos, métodos y procedimientos listados en
los curriculos de instruccion del explotador, como se encuentran especificados en la seccion
135.1125 aumentan la calidad y efectividad del proceso de ensefianza-aprendizaje.

(e) Siempre que la UAEAC considere que es necesario efectuar una revision con el objetivo de
mantener la efectividad de un programa de instruccion que ha recibido la aprobacion final, se
aplicard lo siguiente:

(1) Luego de ser notificado por la UAEAC, el Explotador debe realizar los cambios a los
programas de instruccion que la UAEAC considere necesarios.

(2) Dentro de los treinta (30) dias después de que el explotador recibe la notificacion, puede
presentar una solicitud de reconsideracion a la UAEAC.

(3) Lapresentacion de una solicitud de reconsideracion mantendra pendiente la notificacion
de la decision de la UAEAC.

(4) Sin embargo, si la UAEAC determina que existe una emergencia o0 urgencia que
requiere accion inmediata en el interés de la seguridad operacional, puede,
comunicando las razones, requerir un cambio efectivo sin demora.

(5) La aprobacion dada por la UAEAC podra ser cancelada en cualquier momento, si se
llegara a comprobar irregularidades en la ensefianza, en la expedicion de certificados
de idoneidad, faltas de ética, o cuando los Inspectores respectivos constaten que no se
esta cumpliendo con los requisitos conforme a los cuales fue autorizado, lo cual se hara
mediante previa investigacion que se ordenara en cada caso.

135.1125 Programa de instruccién — Curriculos
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(@) Cada explotador debe preparar y mantener vigente un curriculo escrito del programa de
instruccion para cada tipo de aeronave y para cada tipo de tripulante requerido por ese tipo de
aeronave. El curriculo incluira la instruccion en tierra y de vuelo requerida por este capitulo.

(b) Cada curriculo de instruccién debe incluir lo siguiente:

(1) Unalista de los temas principales de instruccion en tierra, incluidos temas de instruccién
de emergencias.

(2) Una lista de todos los dispositivos de instruccion, maquetas, dispositivos de instruccién
de sistemas, dispositivos de instruccion de procedimientos, u otras ayudas de
instruccién que utilizara el explotador.

(3) Descripciones detalladas o representaciones graficas de maniobras normales,
anormales y de emergencia, procedimientos y funciones que seran ejecutadas durante
cada fase de instruccion o verificacion de vuelo, indicando las maniobras,
procedimientos y funciones que seran realizadas en vuelo respecto a la instruccion y
verificaciones de vuelo.

135.1130 Requisitos de instruccion para tripulantes de vuelo y despachadores de vuelo
(bv)

(@) El explotador incluird, en sus programas de entrenamiento, la siguiente instruccion en tierra
inicial y de transicién como sea apropiado, para la asignacién particular del tripulante de vuelo

y DV:

(1) Induccién basica en tierra para miembros de la tripulacion de vuelo y DV recién
contratados, incluyendo cuarenta (40) horas programadas de instruccion, salvo que
sean reducidas de acuerdo con el parrafo 135.1120 (d) en al menos los siguientes
temas:

() Deberes y responsabilidades de los miembros de la tripulacion y despachador de
vuelo, como sea aplicable.

(i)  Disposiciones aplicables de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.
(i)  El contenido del CDO y de las OpSpecs.

(iv) Las partes correspondientes del manual de operaciones del explotador.
(v)  Eltransporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea.

(vi) EIl Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS).

(vii) Seguridad de la aviacion (AVSEC).

(viii) La actuacion y limitaciones humanas y la coordinacion de la tripulacién.
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(b)

(©)

(d)

(e)

(2) Instruccion inicial, de transicion y de promocion en tierra prevista en las secciones
135.1175, 135.1195y 131.1197, segun sea aplicable.

(3) Instruccion de emergencias, segun lo establecido en la seccion 135.1135.

(4) Instruccién sobre Gestién de Recursos de la Tripulacion (CRM), segun lo establecido en
la seccion 135.1132.

(5) Entrenamiento orientado a la linea de vuelo (LOFT), de acuerdo con lo establecido en
el Apéndice 19 de este reglamento.

(6) Prevencién y recuperacion de la pérdida de control.
(7) Impacto contra el suelo sin pérdida de control (CFIT).

Cada programa de entrenamiento proveera la instruccion de vuelo inicial, de transicion y de
promocioén especificada en la seccion 135.1180, como sea aplicable.

Cada programa de entrenamiento proporcionara la instruccién periddica, en tierra y de vuelo,
prevista en la seccion 135.1185.

La instrucciéon de promocién prevista en las secciones 135.1175 y 135.1180 para un tipo
particular de aeronave, puede ser incluida en el programa de instruccién para los miembros de
la tripulacién de vuelo que han sido calificados y se encuentran sirviendo como copilotos en
dicha aeronave.

Ademas de la instruccion inicial, de transicion, de promocién, y entrenamiento periédico cada
programa proveera instruccion en tierra y de vuelo y practicas necesarias para garantizar que
cada miembro de la tripulacion de vuelo:

(1) Se mantenga debidamente entrenado y competente en cada aeronave, posicibn como
tripulante de vuelo y tipo de operacidn en que presta sus servicios.

(2) Se califiqgue en nuevos equipos, instalaciones, servicios, procedimientos y técnicas
nuevas, incluyendo las modificaciones en las aeronaves.

135.1132 Instruccién sobre gestion de recursos de latripulacion (CRM) y despachadores

(@)

de vuelo (DRM)
El explotador debera establecer un programa de instruccion sobre Gestion de Recursos de la
Tripulacion (CRM) y gestion de los recursos de los despachadores de vuelo (DRM)
respectivamente que incluya instruccién inicial y entrenamiento periddico. El programa debe
incluir:

(1) Autoridad del piloto al mando.

(2) Procesos de comunicacién, decisidén y coordinacion, incluyendo comunicacién con ATC,
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(b)
(©)

(d)

con el personal que realiza los procedimientos de localizacion, seguimiento de vuelos y
otras funciones operacionales y comunicacién con pasajeros.

(3) Construcciéon y conservacion de un equipo de vuelo.
(4) Administracion de las cargas de trabajo y de tiempo.
(5) Alerta situacional.

(6) Efectos de la fatiga sobre el rendimiento, estrategias para evitar dichos efectos y
contramedidas.

(7) Efectos del estrés y estrategias de reduccion del estrés.

(8) Instruccion sobre juicio y toma de decisiones en aviacion, adaptado al ambiente
operacional del explotador.

El entrenamiento periddico se repetira cada afio.
La instruccion inicial y el entrenamiento periédico deben:

(1) Ser impartidos por instructores calificados en gestién de los recursos, quienes podran
ser asistidos por especialistas con el proposito de desarrollar areas especificas; y

(2) Ser dictados de acuerdo con los curriculos establecidos en los programas de instrucciéon
para los miembros de la tripulacién de vuelo, miembros de la tripulacién de cabina y DV.

Para miembros de la tripulacion de vuelo, el entrenamiento periédico en CRM aprobado; este
entrenamiento o partes del mismo, pueden cumplirse durante una sesién de instruccion de
vuelo orientada a las lineas aéreas (LOFT) en simulador de vuelo aprobado. El requisito de
entrenamiento periédico de CRM o DRM no se aplica hasta que la persona haya completado
la instruccién inicial de CRM o DRM requerida por las secciones 135.1180, y 135.1195,
respectivamente. Todas las areas mayores de la instruccion de CRM o DRM inicial deben ser
cubiertas en un periodo no mayor de tres (3) afos.

135.1135 Instruccién de emergencias para miembros de la tripulacion de vuelo

(@)

(b)

Cada programa de instruccion debe proporcionar el entrenamiento de emergencias establecido
en esta seccion, para cada tipo, modelo y configuracién de aeronave, asi como para cada
miembro de la tripulacién y cada clase de operaciéon conducida, en la medida que aplique a
cada tripulante y al explotador.

La instruccién de emergencias debe proveer lo siguiente:

(1) Instruccién sobre las funciones asignadas y procedimientos de emergencia, incluida la
coordinacioén entre los miembros de la tripulacion.
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(2)

3)

(4)

Instruccion individual en la ubicacion, funcién y operacion de equipos de emergencia,
incluyendo:

()  Equipos utilizados en amaraje forzoso (‘ditching’) y evacuacion.
(i)  Equipos de primeros auxilios y su uso adecuado.

(i)  Extintores de incendio portatiles, con énfasis en el tipo de extintor que sera
utilizado en las diferentes clases de incendio.

Instruccion en el manejo de situaciones de emergencia, incluyendo:

(i)  Despresurizacion rapida.

(i)  Incendio envuelo o entierra 'y procedimientos para el control de humo, con énfasis
en equipos eléctricos e interruptores corta-circuitos asociados, localizados en las
areas de cabina.

(i)  Amaraje forzoso y evacuacion.

(iv) Enfermedad, heridas u otras situaciones anormales que involucren a pasajeros o
miembros de la tripulacién de vuelo.

(v) Secuestroy otras situaciones inusuales.

Andlisis de accidentes e incidentes previamente ocurridos al explotador y que estan
vinculados a situaciones de emergencia reales.

(c) Cadamiembro de latripulacién debe efectuar al menos los siguientes ejercicios de emergencia,
utilizando los equipos y procedimientos de emergencia adecuados, a menos que la UAEAC
considere que, en caso de un ejercicio en particular, el miembro de la tripulacion puede ser
debidamente entrenado mediante demostracion:

(1)
(2)
3)
(4)

(5)
(6)

Amaraje forzoso (ditching), si es aplicable.
Evacuacién de emergencia.
Extincién de incendio y control de humo.

Operacion y uso de salidas de emergencia, incluido el despliegue y uso de toboganes
de evacuacion, si es aplicable.

Uso del oxigeno de la tripulacién y los pasajeros.

Remocidn e inflado de las balsas salvavidas, utilizacién de sus cuerdas y abordaje de
pasajeros y tripulantes, si aplica.
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(7) Colocacion e inflado de los chalecos salvavidas y uso de otros dispositivos individuales
de flotacion, si aplica.

(d) Los miembros de tripulaciones que prestan servicios a mas de 25.000 ft recibiran instruccion
en:
(1) Respiracién.
(2) Hipoxia.
(3) Duracion del tiempo de conciencia util sin oxigeno suplementario en altura.
(4) Expansién de gases.
(5) Formacioén de burbujas en la sangre.
(6) Fendémenos fisicos e incidentes de descompresion.

135.1140 Aprobacion de simuladores de vuelo y otros dispositivos de instruccion

(@) Los cursos de instruccion que utilicen simuladores de vuelo y otros dispositivos de instruccion
pueden ser incluidos en el programa de instruccién del explotador si éstos son aprobados por
la UAEAC, de acuerdo con lo previsto en la norma RAC 24.

(b) Cada simulador de vuelo y cualquier otro dispositivo de instruccion requerido en el parrafo (a)
cumpliran con los siguientes requisitos:
(1) Seréa aprobado especificamente para:

()  Los programas de instruccion de cada explotador.

(i)  La maniobra, el procedimiento o la funcion de miembro de la tripulacién particular
de que se trate.

(2) Mantendrd las caracteristicas de performance, funcionamiento y otras que se exigen

para la aprobacion en la norma RAC 24.

(3) Ademaés, los simuladores de vuelo, deben ser:

()  Aprobados para la aeronave de tipo y para la variante particular dentro del tipo de
aeronave, si aplica, en la cual la instruccion y verificacion es realizada.

(i)  Modificados para adecuarse a cualquier cambio de la aeronave a ser simulada,
que varie las caracteristicas de performance, funcionales u otras que sean
requeridas para la aprobacion.

(c) Un simulador de vuelo particular podra ser utilizado por mas de un explotador.
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(d) Al otorgar la aprobacién inicial y final del programa de instruccidbn o de sus revisiones, la
UAEAC consideraré los dispositivos, métodos y procedimientos de instruccion listados en el
curriculo del explotador de acuerdo con la seccion 135.1125, y la seccion 24.1 de la norma
RAC 24.

Nota. — La norma RAC 24 sera renumerada como norma RAC 60.

135.1145

Calificaciones — Inspector del explotador (aeronaves y simuladores de vuelo)

(@) Paralos propdsitos de esta seccion y de la seccion 135.1155 de este capitulo:

(1)

(2)

(3)

Inspector del explotador (IDE) de aeronave, es una persona que esta calificada y
autorizada para conducir verificaciones o instruccion de vuelo en aeronave o en
simulador de vuelo para un tipo de aeronave en particular.

Inspector del explotador de simulador de vuelo, es una persona que esta calificada para
conducir verificaciones o instruccion de vuelo, pero solamente en simulador de vuelo
para un tipo de aeronave en patrticular.

Inspector del explotador de aeronave e inspector del explotador de simulador de vuelo,
son aguellos inspectores del explotador que cumplen lo previsto en los parrafos
135.1105 (a) y 135.1110 (a) (6) y (d).

(b) Un explotador no podra utilizar una persona como IDE de aeronave en un programa de
instruccion establecido segun este capitulo, a menos que con respecto al tipo de aeronave
involucrada, esa persona:

(1)

()

3)

(4)

(5)
(6)

Posea las licencias y habilitaciones de miembro de la tripulacién de vuelo, requeridas
para servir como piloto al mando, en operaciones segun este reglamento.

Haya completado satisfactoriamente las fases de instruccién apropiadas para la
aeronave, incluyendo el entrenamiento recurrente exigido para servir como piloto al
mando en operaciones segun este reglamento.

Haya completado satisfactoriamente las evaluaciones pertinentes de aptitud académica
y las verificaciones de competencia apropiados, exigidos para servir como piloto al
mando en operaciones segun este reglamento.

Sea titular de la habilitacion de instructor de vuelo y haya completado en forma
satisfactoria los requisitos de instruccion aplicables de la seccion 135.1155 de este
capitulo, incluyendo instruccion y practica de vuelo para la capacitacion inicial y de
transicion.

Posea al menos un certificado médico clase |I.

Haya completado los requisitos de experiencia reciente establecidos en la seccién
135.835 del Capitulo E de este reglamento.
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(c)

(d)

(e)

(7) Haya sido autorizado por la UAEAC para ejercer funciones como IDE.

El explotador no podrd utilizar una persona como IDE en simulador de vuelo, en un programa
de instruccion establecido segun este capitulo, salvo que, con respecto al tipo de aeronave
involucrada, esa persona cumpla las disposiciones del parrafo (b) de esta seccion, o:

(1) Posea los certificados y las habilitaciones aplicables de miembro de la tripulacién de
vuelo, requeridos para servir como piloto al mando en operaciones segun este capitulo,
excepto el certificado médico;

(2) Haya completado satisfactoriamente las fases de instruccién apropiadas para la
aeronave, requeridas para desempefiarse como piloto al mando en operaciones segun
este capitulo, incluyendo el entrenamiento periddico;

(3) Haya completado satisfactoriamente las verificaciones de competencia requeridos para
servir como piloto al mando en operaciones sujetas a este reglamento;

(4) Seatitular de la habilitacion de instructor de vuelo y haya completado satisfactoriamente
los requisitos de instruccion aplicables, de acuerdo con la seccion 135.1155;

(5) Haya sido autorizado por la UAEAC para ejercer las funciones de IDE en simulador de
vuelo.

El cumplimiento de los requisitos establecidos en los subparrafos (b) (2), (3) y (4) o (c) (2), (3)
y (4) de esta seccion, segun sea aplicable, serd anotado en los registros de instruccion
individuales mantenidos por el explotador.

Un inspector del explotador que no posea un certificado médico apropiado, podra actuar como
inspector del explotador en simulador de vuelo, pero no podra servir como miembro de la
tripulacion de vuelo en operaciones segun este reglamento.

(H) Un inspector del explotador de simulador de vuelo, debera cumplir lo siguiente:

(f)

(1) Volar por lo menos 2 segmentos de vuelo como miembro de la tripulacién requerido para
el tipo, clase o categoria de aeronave involucrada, dentro de los doce (12) meses
precedentes a la realizacion de cualquier funcion de inspector del explotador en un
simulador de vuelo; o

(2) Conforme a lo establecido en la seccion 135.1020, completar satisfactoriamente una
verificacion en la linea dentro del periodo establecido, que deberd preceder la
realizacion de cualquier funcion de Inspector del explotador en un simulador de vuelo.

Los segmentos de vuelo o la verificacion en la linea requerida en el parrafo (f) de esta seccién,
se consideran como cumplidos en el mes requerido, si se completan en el mes calendario
anterior o en el mes calendario posterior al mes en que deben ser realizados.
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135.1150

Calificaciones: Instructores de vuelo (aeronaves y simuladores de vuelo)

(@) Paralos propdsitos de esta seccidn y de la seccion 135.1160 de este capitulo:

(1)

(2)

(3)

Un instructor de vuelo de aeronave, es una persona que esta calificada para impartir
instrucciébn de vuelo en aeronave, en simulador de vuelo o en un dispositivo de
instruccién de vuelo, para un tipo, clase y categoria de aeronave en particular.

Un instructor de simulador de vuelo, es una persona que esta calificada para impartir
instruccion de vuelo, Unicamente en simulador de vuelo, en un dispositivo de instruccion
de vuelo o en ambos, para un tipo, clase o categoria de aeronave en particular.

Instructor de vuelo de aeronave e Instructor de simulador de vuelo, son instructores que
cumplen lo previsto en los parrafos 135.1105 (a) y 135.1110 (a) (6) y (d).

(b) EIl explotador no podra utilizar una persona como Instructor de Vuelo de aeronave en un
programa de instruccién establecido segun este capitulo salvo que, con respecto al tipo, clase
o categoria de aeronave involucrada, esa persona:

(1)

(2)

(3)

(4)

()
(6)

Posea las licencias y habilitaciones requeridas para servir como piloto al mando, en
operaciones segun este reglamento.

Haya completado satisfactoriamente las fases de instruccion apropiadas para la
aeronave, requeridas para servir como piloto al mando en operaciones segun este
reglamento, incluyendo el entrenamiento periédico requerido.

Haya completado satisfactoriamente las verificaciones de competencia requeridas para
servir como piloto al mando, en operaciones segun este reglamento.

Haya completado satisfactoriamente los requisitos de instruccion aplicables
establecidos en la seccion 135.1160 de este capitulo, incluyendo la instruccién y practica
de vuelo inicial y periddica.

Posea al menos un certificado médico clase |I.

Haya cumplido los requisitos de experiencia reciente establecidos en la seccion 135.835
del capitulo E de este reglamento.

(c) Elexplotador no podré utilizar una persona como instructor de vuelo de simulador de vuelo en
un programa de instruccion establecido segln este capitulo, salvo que con respecto al tipo,
clase o categoria de aeronave involucrada, esa persona cumpla las disposiciones del parrafo
(b) de esta seccibn, o:

(1)

(2)

Posea las licencias y habilitaciones requeridas para servir como piloto al mando en
operaciones segun este reglamento, excepto el certificado médico.

Haya completado satisfactoriamente las fases de instruccidbn apropiadas para la
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(3)

(4)

aeronave, requeridas para servir como piloto al mando en operaciones segun este
reglamento, incluyendo entrenamiento periédico.

Haya completado satisfactoriamente las verificaciones de competencia requeridas para
servir como piloto al mando en operaciones segun este reglamento.

Haya completado satisfactoriamente los requisitos de instruccion aplicables,
establecidos en la seccion 135.1160.

(d) Elcumplimiento de los requisitos especificados en los subparrafos (b) (2), (3) y (4) o (c) (2), (3)
y (4) de esta seccidn, segln sea aplicable, sera anotado en el registro individual de instruccion
del explotador.

(e) Un instructor de vuelo que no posea un certificado médico apropiado, podra actuar como
instructor en simulador de vuelo, pero no podra servir como miembro de la tripulacion de vuelo
en operaciones segun este reglamento.

()  Uninstructor de simulador de vuelo debe cumplir lo siguiente:

(1)

()

Volar por lo menos dos segmentos de vuelo como miembro de la tripulacion de vuelo
requerida para el tipo, clase o categoria de la aeronave involucrada, dentro de un
periodo de doce (12) meses anteriores al desempefio de cualquier funcibn como
instructor en un simulador de vuelo; o

Conforme a lo establecido en la seccion 135.1020, completar satisfactoriamente una
verificacion en la linea dentro del periodo establecido, antes de ejecutar cualquier
funcion de instructor de simulador de vuelo.

(g) Lossegmentos de vuelo o la verificacion en la linea requeridos en el parrafo (f) de esta seccion,
se consideran cumplidos en el mes requerido, si se completan en el mes calendario anterior o
en el mes calendario posterior al mes en que se deben realizar.

135.1155

Requisitos de instruccion inicial, de transicién y verificaciones de competencia
— Inspectores del explotador (aeronaves y simuladores de vuelo)

(@) El explotador no utilizar4 una persona como Inspector del Explotador, salvo que:

(1)

(2)

Esa persona haya completado satisfactoriamente la instruccion inicial o de transicion de
Inspector del Explotador.

Dentro de los veinticuatro (24) meses calendario precedentes, esa persona haya
conducido satisfactoriamente una verificacion de la competencia, bajo la evaluacion de
un Inspector de la UAEAC o Examinador Designado. La evaluacién de la verificaciéon de
la competencia puede cumplirse en parte o por completo en aeronave o en simulador
de vuelo aprobado.
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(b) La evaluacién de la verificacion de la competencia requerida en el subparrafo (a)(2) de esta
seccion, se considera que ha sido cumplida en el mes requerido, si se completa en el mes
calendario anterior o en el mes calendario posterior al mes en el que se debe realizar.

(c) Lainstruccién inicial en tierra para inspectores del explotador debe incluir lo siguiente:

(1)
(2)
3)

(4)

()
(6)

Deberes, funciones y responsabilidades del IDE.
Los RAC aplicables y las politicas y procedimientos del explotador.

Métodos, procedimientos y técnicas apropiadas para conducir las verificaciones
requeridas.

Evaluacién apropiada del desempefio del alumno, incluyendo la deteccién de:
(i)  Instruccion incorrecta e insuficiente.

(i)  Caracteristicas personales de un solicitante que podrian afectar adversamente la
seguridad de vuelo.

Accion correctiva apropiada en caso de verificaciones insatisfactorias.

Métodos, procedimientos y limitaciones aprobadas para ejecutar en la aeronave los
procedimientos normales, anormales y de emergencia requeridos.

(d) La instruccién de transicion en tierra para inspectores del explotador debe incluir métodos,
procedimientos y limitaciones aprobadas para ejecutar los procedimientos normales,
anormales y de emergencia requeridos, aplicables a la aeronave en que el inspector del
explotador esta en transicion.

(e) Lainstruccion inicial y de transicién de vuelo para inspectores del explotador de aeronave debe
incluir lo siguiente:

(1)

(2)

()

(4)

Medidas de seguridad a ser tomadas en caso de situaciones de emergencia que pueden
presentarse durante una verificacion.

Resultados potenciales de medidas de seguridad inapropiadas, inoportunas o no
ejecutadas durante una verificacion.

Instruccion y préactica en la conducciéon de verificaciones en vuelo desde los asientos de
piloto izquierdo y derecho, en los procedimientos normales, anormales y de emergencia
requeridos para asegurar la competencia en la realizacion de las verificaciones de vuelo
para pilotos, requeridos por este reglamento.

Medidas de seguridad a ser tomadas, desde cualquier asiento de piloto, en las
situaciones de emergencia que pueden presentarse durante una verificacion.
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(H  Los requisitos del parrafo (e) de esta seccion pueden cumplirse por completo o en parte en la
aeronave, en simulador de vuelo aprobado.

(g) Lainstruccion inicial y de transicion de vuelo, para Inspector del Explotador de Simulador de
Vuelo, debe incluir lo siguiente:

(1)

(2)

135.1160

Instruccion y practica en la conduccion de las verificaciones de vuelo, en los
procedimientos normales, anormales y de emergencia requeridos para asegurar la
competencia en la conduccion de las verificaciones de vuelo para pilotos, requeridos por
este reglamento. Esta instruccion y practica deben ser realizadas en simulador de vuelo
aprobado.

Instruccion en la operacion de simuladores de vuelo aprobados para asegurar la
competencia en la conduccién de las verificaciones de vuelo para pilotos, requeridos por
este reglamento.

Requisitos de instruccién inicial, de transicién y verificaciones — Instructores
de vuelo (aeronaves y simuladores de vuelo)

(@) El explotador no utilizar4 una persona como instructor de vuelo, salvo que:

(1)

()

Esa persona haya completado satisfactoriamente la instruccion inicial o de transicion de
instructor de vuelo.

Dentro de los veinticuatro (24) meses calendario anteriores, haya impartido instrucciéon
de manera satisfactoria, bajo la observacion de un inspector de la UAEAC, de un
examinador designado o de un inspector del explotador. La observacion puede
cumplirse en parte o por completo en una aeronave o en simulador de vuelo aprobado.

(b) Laobservacion de la verificacion requerida en el subparrafo (a)(2) de esta seccién se considera
gue ha sido cumplida en el mes requerido, si se completa en el mes calendario anterior o en el
mes calendario posterior al mes en el que se debe realizar.

(c) Lainstruccion inicial en tierra para instructores de vuelo debe incluir lo siguiente:

(1)
(2)
()
(4)

Deberes, funciones y responsabilidades del instructor de vuelo.

Los RAC aplicables, las politicas y procedimientos del explotador.

Métodos, procedimientos y técnicas apropiadas para impartir instruccion de vuelo.
Evaluacién apropiada del desempefio del alumno, incluyendo la deteccion de:

(i) Instruccion inapropiada e insuficiente.

(i)  Caracteristicas personales de un alumno que podrian afectar adversamente la
seguridad.
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(d)

(e)

(f)

(¢))

(5)

(6)

(7)

Accibn correctiva cuando el progreso del alumno en la instruccion es insatisfactorio o no

progresa.

Métodos, procedimientos y limitaciones aprobadas para realizar los procedimientos
normales, anormales y de emergencia requeridos en la aeronave.

Excepto para los titulares de una licencia de instructor de vuelo:
(i)  Principios fundamentales del proceso de ensefianza-aprendizaje.
(i)  Métodos y procedimientos de instruccion.

(i)  Relacion instructor- alumno.

La instruccion de transicion en tierra para instructores de vuelo debe incluir los métodos,
procedimientos y limitaciones aprobados para realizar los procedimientos normales, anormales
y de emergencia requeridos aplicables al tipo clase o categoria de aeronave respecto a la cual
el instructor de vuelo esta en transicion.

La instruccion inicial y de transicién de vuelo para instructores de vuelo de aeronave, debe
incluir lo siguiente:

(1)

(2)

(3)

(4)

Medidas de seguridad para situaciones de emergencia que pueden presentarse durante
la instruccion.

Resultados potenciales de medidas de seguridad inapropiadas, e inoportunas durante
la instruccion.

Instruccion en vuelo y préactica en la conduccién de instruccion de vuelo desde los
asientos de piloto izquierdo y derecho, en las maniobras normales, anormales y de
emergencia, requeridas para asegurar la competencia en la conduccion de la instruccion
de vuelo requerida por este reglamento.

Medidas de seguridad a ser tomadas desde el asiento de piloto izquierdo o derecho para
situaciones de emergencia que pueden desarrollarse durante la instruccion.

Los requisitos del parrafo (e) de esta seccion pueden cumplirse por completo o en parte en la
aeronave o en simulador de vuelo aprobado, como sea apropiado.

La instruccion de vuelo inicial y de transicion para instructor de vuelo en simulador, debe incluir
lo siguiente:

(1)

Instruccion y practica en los procedimientos normales, anormales y de emergencia
requeridos para asegurar la competencia en la conduccion de la instruccion de vuelo
requerida en este reglamento. Esta instruccion y practica debe cumplirse por completo
en simulador de vuelo.
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(2) Instruccion en la operacién de simuladores de vuelo para asegurar su competencia en
la conduccion de la instruccién de vuelo requerida en este reglamento.

135.1165 Programa de instruccién para pilotos

(@)

El explotador establecerd y mantendrd un programa de instruccion para pilotos aprobado por
la UAEAC, que sea apropiado a las operaciones para las cuales cada piloto sera asignado y
gue garantice que seran adecuadamente instruidos para cumplir los requisitos de
conocimientos y pruebas practicas establecidas en las secciones 135.1010 hasta 135.1030 del
capitulo G de este reglamento.

(b) La UAEAC podra autorizar una desviacion de los requisitos de esta seccion si determina que,
debido al tamafio y alcance limitado de la operacion, la seguridad no se afecta y permite tal
desviacion.

(c) Todo explotador en su programa de entrenamiento de conformidad con el parrafo (a) de esta
seccion, incluira los curriculos de instruccion en tierra y de vuelo para:

(1) Instruccion inicial.

(2) Instruccion de transicion.

(3) Instruccién de promocién.

(4) Instruccion de diferencias.

(5) Entrenamiento periddico.

(6) Entrenamiento de recalificacion.

(d) El explotador que sea requerido a tener un programa de instruccién de conformidad con el
parrafo (a) de esta seccion, debe proveer material de estudio vigente y apropiado para la
utilizacién de cada piloto.

(e) Elexplotador suministrara copias del programa de instruccion de pilotos y de sus enmiendas a
la UAEAC. Si el explotador utiliza centros de instruccion de otras organizaciones, una copia de
esos programas de instruccion o de las partes pertinentes utilizadas por dichos centros deberan
proporcionarse a la UAEAC.

135.1170 Requisitos de instruccion inicial y entrenamiento periédico para los miembros

de la tripulacién de vuelo

(@ Un explotador no podra utilizar a un miembro de la tripulacién de vuelo en operaciones segun

este reglamento, salvo que ese tripulante de vuelo haya completado, dentro de los 12 meses
calendario que preceden a esas operaciones, la fase de instruccion inicial o de entrenamiento
periddico del programa de instruccion apropiado al tipo de operacion en el cual el tripulante va
a actuar.
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135.1175

Pilotos — Instruccion en tierrainicial, de transicion y de promocion

(@ Lainstruccion inicial, de transicion y de promocién en tierra para pilotos incluira la instruccion,
segun corresponda a sus deberes, de por lo menos lo siguiente:

(1) Temas generales:

()

RAC 135

(i)
(ii)

(iii)

(iv)
v)

(vi)
(vii)
(viii)
(ix)

Los procedimientos de seguimiento de vuelo del explotador.

(Principios y métodos para determinar el peso (masa) y balance (centrado) y
limitaciones de la pista/plataforma para el despegue y el aterrizaje.

Informacion meteorologia suficiente para garantizar el conocimiento de los
fendmenos meteorolégicos, incluidos los principios de los sistemas frontales,
condiciones de hielo, niebla, tormentas, cortantes de viento a baja altura y, si
aplica, situaciones meteoroldgicas a grandes alturas.

Sistemas, procedimientos y fraseologia del control de transito aéreo.

Navegacion y uso de ayudas para la navegacion, incluidos los procedimientos de
aproximacion por instrumentos.

Procedimientos de comunicaciones normales y de emergencia.
Referencias visuales antes y durante el descenso por debajo de la DH o la MDA.
EDTO (ETOPS), si es aplicable.

Otras instrucciones necesarias para garantizar la competencia del piloto.

Para cada tipo de aeronave:

(i)

(i)
(iii)
(iv)
(v)

(vi)

Una descripcién general.

Caracteristicas de performance.

Motores y hélices.

Componentes mayores.

Sistemas de la aeronave (p. €j., controles de vuelo, sistema eléctrico e hidraulico),
otros sistemas como sea apropiado, principios de operaciones normales,
anormales y de emergencia, procedimientos y limitaciones apropiadas.

Conocimientos y procedimientos para:

(A) Reconocer y evitar situaciones meteorolégicas severas.
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RAC 135

(vii)
(viii)
(ix)
(x)
(xi)

(B)

©

(D)

Escape de situaciones meteorolégicas severas en caso de encontrarlas
inadvertidamente, incluida la cortante de viento a baja altura (exceptuando
a los pilotos de helicépteros a los cuales no les es requerida la evaluacion
en escapes de cortantes de viento a baja altura).

Operar dentro o en las cercanias de tormentas (incluidas las mejores
altitudes de penetracion), turbulencias, (incluyendo la turbulencia en aire
claro), condiciones de hielo, granizo y otras condiciones meteorologicas
potencialmente peligrosas.

Operar aeronaves en tierra durante condiciones de formacion de hielo (p.
€j., cuando las condiciones son tales que la escarcha, hielo o nieve se
adhieran a la aeronave), si el explotador tiene previsto autorizar los
despegues en condiciones de hielo, incluyendo:

- El uso de los tiempos remanentes al utilizar fluidos de deshielo y
antihielo.

- Procedimientos de deshielo y antihielo de la aeronave, incluidos los
procedimientos y responsabilidades de inspeccion y verificacion.

- Comunicaciones.

- Contaminacion de la superficie de la aeronave (p. €j., adherencia de
escarcha, hielo o nieve) e identificacibn de zonas criticas y
conocimientos sobre como la contaminacion afecta negativamente el
rendimiento de la aeronave y las caracteristicas de vuelo.

- Tipos y caracteristicas de los fluidos de deshielo y antihielo, si el
explotador los utiliza.

- Procedimientos de inspeccion pre-vuelo en bajas temperaturas/clima
frio.

- Técnicas para reconocer la contaminacion en la aeronave.

Limitaciones de operacion.

Consumo de combustible y control en crucero.

Planificacion de vuelo.

Todos los procedimientos normales, anormales y de emergencia.

El AFM/RFM aprobado o su equivalente.
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(xii) Para pilotos, prevencion y recuperacion de pérdida en configuracion limpia, de
despegue, en maniobra y de aterrizaje.

(xiii) Prevencién y recuperacion de la pérdida de control.

135.1180 Pilotos - Instruccién de vuelo inicial, de transicién, de promocién y de

(@)

(b)

(©)

diferencias

La instruccion de vuelo inicial, de transicion, de promocion y de diferencias para pilotos debe
incluir vuelo y practica en cada una de las maniobras y procedimientos contenidos en el
curriculo del programa de instruccion aprobado.

Las maniobras y procedimientos requeridos por el parrafo (a) de esta seccién pueden ser
realizados en vuelo, excepto ciertas maniobras y procedimientos que deban ser realizados en
un simulador de vuelo aprobado, conforme lo establecido en la seccién 135.1010 (f).

Si el programa de instruccion aprobado del explotador incluye un curso de entrenamiento
donde se utilice un simulador de vuelo aprobado de acuerdo con el parrafo 135.1110 (f), cada
piloto deberd completar satisfactoriamente:

(1) Instruccion y practica en simulador de vuelo aprobado, con todas las maniobras y
procedimientos establecidos en el Apéndice 5 de la norma RAC 121.

(2) Una verificacién de la competencia en la aeronave o en un simulador de vuelo, a un
nivel de competencia para piloto al mando o copiloto, como sea aplicable, con todas las
maniobras y procedimientos, establecidos en el Apéndice 6 de la norma RAC 121.

(3) Conrespecto a el parrafo 135.1010 (g) de este reglamento, instruccién y practica en las
maniobras y procedimientos de cortantes de viento (‘windshear’) a baja altitud,
establecidas en el programa de instruccién de vuelo aprobado del explotador, que
puedan ser realizados en un simulador especificamente aprobado para la ejecucion de
dichas maniobras y procedimientos.

Nota. — Para aeronaves con pesos superiores a 5.700 kg, el programa de entrenamiento se
debera efectuar de acuerdo con lo establecido en los Apéndices 5, 6 y 7 de la norma RAC
121.

135.1185 Entrenamiento periédico

(@)

(b)

El explotador se asegurara que cada miembro de la tripulacion de vuelo que recibe
entrenamiento periddico, sea adecuadamente entrenado y mantenga su competencia para el
tipo de aeronave y respectiva posicion de trabajo.

El entrenamiento periddico en tierra para los miembros de la tripulacién debe incluir por lo
menos lo siguiente:

(1) Una prueba escrita u otra evaluacion para determinar el conocimiento de la aeronave y
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(2)

de la posicion de trabajo del miembro de la tripulacion de vuelo involucrado.

Instruccion, como sea necesaria, en las materias requeridas para la instruccion inicial
en tierra de este capitulo, incluyendo instruccion en deteccidn y/o evasion de cortantes
de viento a baja altitud (windshear) e instruccion en la operacion de la aeronave en
condiciones de hielo en tierra, segun lo prescrito en la seccion 135.1165 y descrita en la
seccion 135.1175 de este capitulo, gestiébn de recursos de la tripulacion segun lo
establecido en la seccion 135.1132 y procedimientos de emergencia segun lo descrito
en la seccion 135.1135.

(c) ainstruccion de vuelo periddica para pilotos debe incluir, por lo menos, la instruccién de vuelo
en las maniobras o procedimientos establecidos en este capitulo.

135.1190

135.1195

[Reservado]

Programa de instruccién para despachadores de vuelo (DV)

(@) Si el método aprobado de control y supervisién de las operaciones de vuelo del explotador
requiere de despachadores de vuelo, el explotador debe:

(1)

(2)

3)

(4)

()

Establecer, implementar y mantener un programa de instruccién para DV.
Obtener de la UAEAC, la aprobacion inicial y final del programa de instruccion.

Asegurarse, mediante la implementacion del programa de instruccion aprobado, que
todos los despachadores de vuelo sean adecuadamente instruidos y entrenados para
ejecutar las tareas que les han sido asignadas.

Proveer instalaciones y equipos adecuados para la instrucciéon y entrenamiento, segun
lo requerido por este capitulo.

Proveer y mantener actualizado para cada tipo y variante de aeronave si es aplicable,
material didactico, examenes, formularios, instrucciones y procedimientos que utilizara
en la instruccion, entrenamiento y verificaciones de competencia.

(b) El programa de instruccion para DV incluira:

(1)
(2)

Medios adecuados en tierra, instructores y supervisores calificados.

Adiestramiento en tierra y de vuelo para DV, instructores y supervisores en el tipo o los
tipos de aeronave en que presten servicio.

(c) Siempre que un DV complete un entrenamiento periédico y una verificacion de competencia
requerida, un mes antes o0 un mes después del mes calendario de entrenamiento/verificacion,
se considerara que ha realizado su entrenamiento/verificacion en el mes requerido.
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(d)

(e)

(f)

(@)

(h)

(i)

Cada instructor, supervisor o inspector del explotador, responsable de alguna materia de
instruccioén en tierra, segmento de instruccion de vuelo, curso de instruccion o verificacion de
la competencia prevista en esta seccion:

(1) Debe certificar el conocimiento y la competencia de los DV, una vez que ha finalizado la
instruccioén, el entrenamiento o la verificacion prevista.

(2) La certificacién debera ser archivada en los registros de cada DV.

(3) Cuando la certificacion requerida por este parrafo es realizada a través de un sistema
de registro digitalizado, el instructor, supervisor o inspector del explotador debe ser
identificado en cada registro, a pesar de que la firma de cada uno de ellos no es
requerida.

El explotador debe contar con suficientes instructores calificados, supervisores o inspectores
del explotador aprobados, para proporcionar instruccién, entrenamiento, pruebas y
verificaciones a las personas sujetas a este capitulo.

El explotador debe preparar y mantener actualizados los curriculos del programa de instruccion

para cada tipo de aeronave, respecto a los DV. Los curriculos desarrollados deberan incluir la

instruccion y el entrenamiento en tierra, vuelo y las verificaciones de la competencia requeridas

por esta seccion.

El explotador no utilizard a ninguna persona como DV, salvo que esa persona haya recibido

instruccion inicial aprobada sobre Gestion de los Recursos de los Despachadores de Vuelo

(DRM).

La instruccién inicial y el entrenamiento periédico en DRM deben:

(1) Ser impartidos por instructores calificados en Gestibn de los Recursos de los
Despachadores de Vuelo (DRM), quienes podran ser asistidos por especialistas con el
proposito de desarrollar areas especificas.

(2) Serdictados de acuerdo con los curriculos establecidos en los programas de instruccion
para DV.

()  El entrenamiento periddico sobre DRM para los DV se repetird cada afio.

La instruccion inicial y de transicion en tierra para DV debe incluir al menos instruccion en lo
siguiente:

(1) Temas generales:
()  El contenido del Manual de Operaciones.

(i)  Los componentes especificos del método aprobado de control y supervision de las
operaciones de vuelo.
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(i) Uso de los sistemas de comunicacion, incluyendo las caracteristicas de esos
sistemas y los procedimientos normales y de emergencia apropiados.

(iv) Meteorologia:
(A) Tipos de informacién meteoroldgica y pronésticos.

(B) Interpretacion de datos meteoroldgicos (incluyendo prondsticos de
temperatura en ruta, area terminal y de otras condiciones meteoroldgicas).

(C) Sistemas frontales.
(D) Condiciones del viento.
(E) Uso real de mapas de prondéstico para diferentes altitudes.

(F) Efectos de las condiciones meteorolégicas en la recepcién de sefiales por
radio en las aeronaves empleadas.

(G) Fendmenos meteoroldgicos predominantes.
(H) Fuentes de informacién meteorolégica.
(v) Sistema de NOTAMs.
(vi) Ayudas a la navegacion y publicaciones.
(vii) Responsabilidades compartidas piloto - despachador de vuelo.
(viii) Caracteristicas de los aer6dromos/helipuertos apropiados.
(ix) Control de transito aéreo y procedimientos de aproximacion por instrumentos.

(x) Instruccién inicial aprobada en gestion de recursos de despachador de vuelo
(DRM).

(2) Para cada aeronave:
()  Una descripcion general de los sistemas de la aeronave, con énfasis en:
(A) Las caracteristicas de operacion y performance.
(B) Equipos de radio y de navegacion.
(C) Equipos de aproximacion por instrumentos.

(D) Equipo de emergencia y procedimientos.

RAC 135 185




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

0)

(k)

()

(E) Otros temas que influyen en los deberes y responsabilidades del DV.
(i)  Procedimientos de operacién en vuelo.
(i)  Célculo del peso (masa) y del centro de gravedad.
(iv) Instrucciones para la carga de la aeronave.

(v) Procedimientos y requisitos basicos de performance de la aeronave para el
despacho.

(vi) Planificacion de vuelo, incluyendo seleccibn de la trayectoria, analisis
meteoroldgicos del vuelo y requisitos de combustible.

(vii) Procedimientos de emergencia.

(3) Los procedimientos de emergencia incluiran la alerta a las dependencias de la companiia
correspondiente, a los organismos publicos y privados, para proporcionar el maximo
apoyo a una aeronave gue se encuentra en emergencia.

La instruccion inicial y de transicién en tierra DV debe incluir una verificacion de competencia,

conducida por un inspector de la UAEAC o por un examinador designado, en el que demuestre

conocimiento y pericia en los temas establecidos en el parrafo (j) de esta seccion.

La instruccion inicial en tierra para DV debe consistir en, por lo menos, las siguientes horas

programadas de instruccion en los temas especificados en el parrafo (j) de esta seccion, a

menos gue sean reducidas de acuerdo con el parrafo 135.1120 (d) de este capitulo:

(1) Aviones del Grupo | propulsados por motores:

()  Reciprocos, treinta (30) horas.
(i)  Turbohélices, cuarenta (40) horas.
(2) Aviones del Grupo Il propulsados por motores:

(i)  Turborreactores, cuarenta (40) horas.

Al DV no se le asignaran funciones, salvo que haya completado satisfactoriamente con relacion
a una aeronave lo siguiente:

(1) Instruccién inicial de despacho de vuelo, excepto que el DV haya completado dicha
instruccién en otro tipo de aeronave del mismo grupo, en cuyo caso solamente debera
completar la instruccién de transicion.

(2) Unvuelo de observador en la cabina de mando sobre cualquier ruta y aeronave en que
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dicho DV esté autorizado a ejercer las funciones de despacho.

(m) Al DV no se le asignaran funciones, a menos que haya completado satisfactoriamente la

(n)

(0)

instruccion de diferencias, si es aplicable.

Ningun explotador, cuyo método aprobado de control y supervision de las operaciones de vuelo
requiere de un DV, puede utilizar a un despachador segun este reglamento, a menos que en
los doce (12) meses precedentes haya completado satisfactoriamente:

(1) El entrenamiento periddico correspondiente.

(2) Un vuelo de observador en uno de los tipos de aeronave, en cada grupo de aeronaves
en que el despachador vaya a despachar, segun lo establecido en el subparrafo (m)(2)
de esta seccion.

(3) Una verificacion de competencia conducida por un Inspector de la UAEAC o por un
examinador designado.

Ningun explotador, cuyo método aprobado de control y supervision de las operaciones de vuelo
requiere de despachadores de vuelo, puede utilizar a un DV segun este reglamento, salvo que
haya determinado que dicho despachador esta familiarizado con todos los procedimientos
operacionales esenciales para el segmento de operacion sobre el cual ejercitara jurisdiccion
de despacho.

135.1197 Programa de instruccién para tripulantes de cabina de pasajeros (TCP)

(@)

(b)

El explotador establecera y mantendra un programa de instruccion aprobado por la UAEAC,
gue habra de ser completado por todas las personas antes de ser designadas como miembros
de la Tripulacion de Cabina de Pasajeros (TCP).

Los miembros de la tripulacion de cabina completaran un programa periédico de instruccion
anualmente. Estos programas de instruccion aseguraran que cada persona:

(1) Es competente para ejecutar aquellas obligaciones y funciones de seguridad que se le
asignen a los TCP en caso de una emergencia o de una situacion que requiera
evacuacion de emergencia.

(2) Esta entrenaday es capaz de usar el equipo de emergencia y salvamento tales como:
chalecos salvavidas, botes salvavidas, deslizadores/toboganes de evacuacion, salidas
de emergencia, extintores de incendio portatiles, equipo de oxigeno, botiquines de
primeros auxilios, neceseres de precaucion universal y desfibriladores externos
automaticos.

(3) Cuando preste servicio en aeronaves que vuelen por encima de 3.000 m (10.000 ft),
posee conocimientos respecto al efecto de la falta de oxigeno y en el caso de aeronaves
presurizadas, en lo que se refiere a los fendmenos fisioldgicos inherentes a una pérdida
de presion.
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(4)

(5)

(6)

Conoce las asignaciones y funciones de los otros miembros de la tripulacion en caso de
una emergencia, en la medida necesaria para desempefiar sus propias obligaciones
como miembro de la tripulacion de cabina de pasajeros.

Conoce los tipos de mercancias peligrosas que estan permitidas, restringidas o
prohibidas para transportarse en la cabina de pasajeros.

Conoce acerca de factores humanos con relacién a las obligaciones de seguridad
operacional en la cabina de pasajeros, incluyendo la coordinacién entre la tripulacion de
cabina de mando y la tripulacion de cabina de pasajeros.

(c) Lainstruccion inicial, de transicién y el entrenamiento periddico en tierra para miembros de la
tripulacién de cabina de pasajeros, debe incluir por lo menos lo siguiente:

(1)

(2)

135.1200

135.1205

Temas generales:
(i)  Autoridad del piloto al mando.

(i)  Orientacién y control de los pasajeros, incluyendo procedimientos a ser seguidos
en caso de personas incapacitadas, con condicion de discapacidad y personas
cuyas conductas podrian poner en riesgo la seguridad.

Para cada tipo de aeronave:

()  Una descripcion general de la aeronave, con énfasis en las caracteristicas fisicas
que pueden tener influencia en un amaraje (ditching), evacuacion vy
procedimientos de emergencia en la aeronave y en otros deberes relacionados.

(i)  Uso de los sistemas de comunicacion con los pasajeros y con otros miembros de
la tripulaciéon de vuelo, incluyendo los procedimientos de emergencia en caso de
intento de secuestro u otras situaciones anormales.

(i)  Uso apropiado del equipo eléctrico de cocina y de los controles para la calefaccion
y ventilacion de la cabina.

CAPITULO |
LIMITACIONES EN LA PERFORMANCE — AERONAVES
[Reservado]
Aplicacion

(@) Para determinar la aplicacion de los requisitos de este capitulo, se establecen:

(1)

RAC 135

Las secciones 135.1220 a 135.1255, cuando se operen aviones de categoria transporte
propulsados por motores alternativos con:
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(2)

(3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)
(9)

135.1210

()  Una configuracién de 10 hasta 19 asientos de pasajeros, excluyendo los asientos
de la tripulacion.

Las secciones 135.1260 a 135.1290, cuando se utilicen aviones de categoria transporte
propulsados por motores a turbina con:

()  Una configuracién de 10 hasta 19 asientos de pasajeros, excluyendo los asientos
de la tripulacion.

La seccion 135.1295, cuando se operen aviones de categoria transporte con una
configuracion de asientos de pasajeros igual o inferior a 9 asientos, excluyendo los
asientos de la tripulacion.

La seccién 135.1300, cuando se operen aviones de categoria ‘commuter’ (regional).

La seccion 135.1303, cuando se operen aviones que no son de categoria transporte ni
regional (‘commuter’).

La seccion 135.1305, cuando se efectiien operaciones nocturnas en condiciones VMC
en aviones monomotor de turbina.

Las Secciones 135.1310 a 135.1330, cuando se operen helicépteros de cualquier clase
de performance y peso (masa).

La seccién 135.1335, cuando se operen aeronaves en condiciones IFR.
La seccién 135.1340, cuando se operen aeronaves terrestres sobre agua.

Generalidades

(@) Lasaeronaves se utilizaran de acuerdo con los términos de su certificado de aeronavegabilidad
y dentro de las limitaciones de utilizacion aprobadas e indicadas en su manual de vuelo
(AFM/RFM).

(b)  No se iniciara ningun vuelo, ni se continuara un vuelo desde un punto de nueva planificacion,
a menos que la informacién de performance contenida en el AFM/RFM, complementada de
manera conveniente, cuando sea necesario con otros datos aceptables para la UAEAC,
indique que pueden cumplirse los requisitos aplicables de este capitulo.

(c) Al aplicar las normas de este capitulo, el explotador tendra en cuenta todos los factores que
afecten de modo significativo a la performance de la aeronave, a saber:

(1)

Aviones:
()  El peso (masa) del avion.

(i)  Los procedimientos operacionales.
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()

(i)
(iv)
(v)

(vi)
(vii)

(viii)

(ix)

()

(xi)

La configuracion del avion.

La operacion de los sistemas que tengan efecto en la performance.

La altitud de presion apropiada a la elevacion del aerédromo.

La temperatura ambiente en el aerédromo.

El viento, incluyendo no mas del cincuenta por ciento (50%) de la componente de
viento de frente 0 no menos del ciento cincuenta por ciento (150%) de la
componente de viento de cola en la direccién del despegue y aterrizaje;

La pendiente de la pista.

Tipo de la superficie de la pista.

Las condiciones de la superficie de la pista a la hora prevista de utilizacién, es
decir presencia de nieve, agua, fango, hielo o una combinacién de estos para

aviones terrestres y condiciones de superficie de agua para hidroaviones.

La pérdida, si se produce, de longitud de pista por la alineacién del avion antes del
despegue.

Helicépteros:

(i)

(ii)
(i)
(iv)
(V)
(vi)

El peso (masa).

Los procedimientos operacionales.

La altitud de presion apropiada a la elevacion del lugar.
La temperatura.

El viento.

Las condiciones de la superficie.

(d) Con respecto al parrafo (c) de esta seccion, el explotador considerara tales factores
directamente como parametros de utilizacién o indirectamente por medio de tolerancias o
margenes que pueden indicarse en los datos de performance.

(1) Al aplicar tales factores, deberan considerarse los factores operacionales ya
incorporados en los datos del manual de vuelo para evitar duplicar la aplicacion de los
factores.

(e) En ningun caso, el peso (masa) del avidén o helicoptero al comenzar el despegue o a la hora
prevista de aterrizaje en el aer6dromo o helipuerto en que se pretende aterrizar y en cualquier

RAC 135
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(f)

otro de alternativa, excedera de los pesos (masas) maximos pertinentes para los que se haya
demostrado el cumplimiento de las normas aplicables de homologacién en cuanto al ruido
contenidas en la norma RAC 36, a no ser que, la autoridad competente del Estado en el cual
se encuentra situado el aerédromo o helipuerto, autorice de otra manera.

Cuando no se pueda verificar el pleno cumplimiento de los requisitos de este capitulo, debido
a caracteristicas especificas de disefio (por ejemplo, aviones supersénicos o hidroaviones), la
UAEAC podra aprobar requisitos que aseguren un nivel de seguridad equivalente al de las
secciones de este capitulo.

Nota. — Para facilitar la lectura de los usuarios, la mayoria de las cifras utilizadas en metros
han sido redondeadas y no corresponden a sus valores exactos.

135.1212 Generalidades — Aviones

(@)

Salvo lo previsto en la seccion 135.1305 y el Apéndice 19 de la norma RAC 91, los aviones
monomotores se utilizaran solamente en condiciones meteorolégicas de vuelo visual y de luz
y en las rutas y desviaciones de las mismas, que permitan realizar un aterrizaje forzoso en
condiciones de seguridad en caso de falla de motor.

135.1213 Limitaciones de ruta

(@)

(b)

Ningun explotador puede operar un avion monomotor a turbina en vuelos con puntos a méas de
60 minutos hasta un aerédromo de alternativa en ruta, teniendo en cuenta condiciones ISA 'y
de aire en calma a la velocidad de crucero.

Ningun explotador puede operar un avién con motores reciprocos en vuelos con puntos a mas
de 60 minutos hasta un aer6dromo de alternativa en ruta, teniendo en cuenta condiciones ISA
y de aire en calma a la velocidad de crucero con un motor inoperativo.

135.1215 Requisitos para los vuelos de méas de 60 minutos en aviones con motores de

(@)

turbina hasta un aer6dromo de alternativa en ruta, comprendidas las
operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO).

Requisitos para los vuelos de mas de 60 minutos, desde un punto en una ruta hasta un
aerodromo de alternativa en ruta:

(1) Los explotadores que realicen vuelos de mas de 60 minutos desde un punto en una ruta
hasta un aer6dromo de alternativa en ruta, se asegurardn de que:

(i) Paratodos los aviones:
(A) Seidentifiquen los aer6dromos de alternativa en ruta; y
(B) Se proporcione a la tripulacion de vuelo la informacion més reciente sobre

los aerddromos de alternativa en ruta identificados, incluyendo la situacion
operacional y las condiciones meteoroldgicas.
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(2)

(b) Requi

(1)

Nota.
opera

(2)

()

RAC 135

(i) Para los aviones con dos motores de turbina, en la informacién mas reciente
proporcionada a la tripulacién de vuelo se indiquen las condiciones en los
aerdédromos de alternativa en ruta identificados corresponderan o seran superiores
a los minimos de utilizacién de aerédromo establecidos por el explotador para el
vuelo a la hora prevista de su utilizacion.

Ademés de los requisitos del subparrafo (1) anterior, todos los explotadores se
aseguraran de que se tome en cuenta lo que se indica a continuacién y se proporcione
el nivel general de seguridad operacional previsto en las disposiciones del Adjunto C,
del Anexo 6 de OACI, Parte | y Doc. 10085 de la OACI:

(i)  El Control operacional y los procedimientos de despacho;

(i)  Procedimientos operacionales; y

(i)  Programas de instruccion.

sitos para operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO)

Salvo que la UAEAC haya aprobado de manera especifica la operacién, ningln avién
con dos 0 mas motores de turbina realizara operaciones en una ruta en la que el tiempo
de desviacion desde un punto en la ruta hasta un aerédromo de alternativa en la ruta,
calculado en condiciones de ISA y de aire en calma a la velocidad de crucero con un
motor inoperativo para los aviones de dos motores de turbina, y a la velocidad de crucero
con todos los motores operativos para los aviones con mas de dos motores de turbina,
exceda del umbral de tiempo establecido por la UAEAC para tales operaciones.

— Cuando el tiempo de desviacion es superior al umbral de tiempo, se considera que la
cién es una operacion con tiempo de desviacion extendido (EDTO).

El tiempo de desviacion maximo, para el explotador de un tipo de avidén en particular
gue realiza operaciones con tiempo de desviacion extendido, sera aprobado por la
UAEAC.

Al aprobar el tiempo de desviacion maximo apropiado para un explotador de un tipo de
avion en particular que realiza operaciones con tiempo de desviacion extendido, la
UAEAC se asegurara de que:

()  Paratodos los aviones, no se exceda la limitacién de tiempo mas restrictiva de un
sistema significativo para EDTO, si corresponde, indicada en el Manual de vuelo
del avién (directamente o por referencia) y correspondiente a esa operacion en
particular; y

(i) Para los aviones con dos motores de turbina, el avion tenga certificacion para
EDTO.
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Nota. — Es posible que, en algunos documentos, al referirse a EDTO diga ETOPS.

(4) No obstante lo dispuesto en (3)(i), la UAEAC, basandose en los resultados de una
evaluacién de riesgos de seguridad operacional especifica realizada por el explotador
mediante la cual se demuestre como se mantendra un nivel de seguridad operacional
equivalente, podra aprobar los vuelos que superan los limites de tiempo del sistema con
mayor limitacion de tiempo. La evaluacion de riesgos de seguridad operacional
especifica incluir4, como minimo, lo siguiente:

(i) Capacidades del explotador;

(i)  Confiabilidad global del avion;

(i)  Confiabilidad de cada sistema con limite de tiempo;
(iv) Informacion pertinente del fabricante del avion; y
(v) Medidas de mitigacion especificas.

(5) Para los aviones que se utilizan en EDTO, el combustible adicional que se requiere en
135.685 (c)(6)(ii) incluira el combustible necesario para cumplir la situacion de
combustible critico para EDTO segun lo establecido por la UAEAC.

(6) No se proseguira con un vuelo mas all4 del umbral de tiempo conforme al subparrafo
(b)(1) de esta seccion, a menos que se haya revaluado la disponibilidad de los
aerédromos de alternativa en ruta identificados y la informacion mas reciente indique
que, para la hora prevista de utilizacion, las condiciones en esos aerddromos
corresponderan o serdn superiores a los minimos de utilizacion de aerédromo
establecidos por el explotador para la operacion. Si se identifican condiciones que
pudieran impedir una aproximacion y un aterrizaje seguros en ese aerédromo para la
hora prevista de utilizacién, se determinara la adopcién de medidas alternativas.

(7) Al aprobar el tempo de desviacion maximo para aviones con dos motores de turbina, la
UAEAC se asegurara de que se tome en cuenta lo siguiente para proporcionar el nivel
general de Seguridad Operacional previsto en las disposiciones del Anexo 8 de la OACI:
()  Confiabilidad del sistema de propulsion.

(i)  Certificado de aeronavegabilidad para EDTO del tipo de avion.
(i)  Programa de mantenimiento para EDTO.
Nota 1. — En el Doc. 10085 de la OACI Manual de operaciones con tiempo de desviacion extendido

(EDTO), figura la orientacion sobre el nivel de actuacion y confiabilidad de los sistemas de avién, al
igual que orientacion sobre los aspectos de mantenimiento de la aeronavegabilidad.
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Nota 2. — En el Manual de aeronavegabilidad (Doc. 9760) figura orientacion sobre el nivel de
actuacion y confiabilidad de los sistemas de avion previstos en (b)(7), al igual que orientacion sobre
los aspectos de mantenimiento de la aeronavegabilidad de los requisitos de (b)(7).

135.1220 Aviones de categoria transporte propulsados por motores reciprocos -
Limitaciones de peso (masa)

(@) Ningun piloto podra despegar un avién grande de categoria transporte, propulsado por motores
reciprocos, desde un aer6dromo ubicado a una altitud que se encuentre fuera del rango de los
pesos (masas) maximos certificados de despegue determinados para dicho avion.

(b)  Ningun piloto podra despegar un avién grande de categoria transporte, propulsado por motores
reciprocos, hacia un aerédromo de destino cuya elevacion se encuentre fuera del rango de los
pesos (masas) maximos certificados de aterrizaje, determinados para dicho avién.

(c) Ningun piloto podra seleccionar como aerodromo de alternativa para un avién grande de
categoria transporte propulsado por motores reciprocos, a aquel que se encuentre en una
elevacién cuyo rango sobrepase los pesos (masas) maximos autorizados de aterrizaje para
dicho avién.

(d)  Ningun piloto podra despegar un avién grande de categoria transporte, propulsado por motores
reciprocos, con un peso (masa) superior al peso maximo autorizado de despegue para la altitud
de presion apropiada a la elevacion y la temperatura ambiente de dicho aerédromo.

(e) Ningun piloto podra despegar un avién de categoria transporte, propulsado por motores
reciprocos, si su peso (masa) al arribo al aerédromo de destino o cualquier otro de alternativa
seran superiores al peso (masa) maximo autorizado de aterrizaje calculado para la altitud de
presion apropiada a la elevacién y si esta considerada en el AFM, la temperatura ambiente de
dicho aer6dromo, teniendo en cuenta el consumo normal de combustible y aceite en ruta.

135.1225 Aviones de categoria transporte propulsados por motores reciprocos —
Limitaciones de despegue

(& Ningun piloto podra despegar, a menos que:

(1) Pueda detener el avion con seguridad en la pista, segin se indica en los datos de la
distancia de aceleracion-parada, en cualquier momento durante el despegue, hasta
alcanzar la velocidad critica de falla del motor.

(2) Si el motor critico falla en cualquier momento después de que el avion haya alcanzado
la velocidad critica de falla del motor V1, continuar el despegue y alcanzar una altura de
15.2 m (50 ft) antes de pasar sobre el final de la pista.

(3) Para demostrar cumplimiento de los subpérrafos (a)(1) y (a)(2):

(i) Debe utilizarse el mismo valor de V1 para las fases de continuacion y de
interrupcion del despegue.
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() Al

(i)  En una pista mojada o contaminada, el peso (masa) no debera exceder el peso
(masa) permitido para el despegue en pista seca para las mismas condiciones.

aplicar los requisitos de esta seccion, deberdn incorporarse las correcciones

correspondientes a:

(1)
(2)
3)
(4)
(5)
(6)

(7)

El peso (masa) del avién al inicio del recorrido de despegue.

La altitud de presion en el aerédromo.

La temperatura ambiente en el aer6dromo.

La condicion y tipo de superficie de la pista.

La pendiente de la pista en uso.

El viento existente en el momento del despegue, incluyendo no mas del 50% de la
componente de viento de frente notificada 0 no menos del 150% de la componente de

viento de cola notificada.

La reduccion de la longitud de la pista si se produce, debido a la alineacion del avién
antes del despegue.

(c) Limitaciones relativas al franqueamiento de obstaculos en el despegue.

(8)

Ningun piloto debera iniciar el despegue con una masa mayor que la que se indica en
el manual de vuelo como correspondiente a una trayectoria neta de vuelo en el
despegue, que permita salvar todos los obstaculos con un margen vertical de por lo
menos 10,7 m (35 ft) o con un margen lateral de por lo menos 90 m (300 ft) mas 0,125D,
donde D es la distancia horizontal recorrida por el avion desde el extremo de la distancia
de despegue disponible, salvo en los casos previstos en (c) (1) (i) hasta (c) (1) (iii)
inclusive. Para aviones con una envergadura de menos de 60 m (200 ft), puede utilizarse
un margen de franqueamiento de obstéaculos horizontal de la mitad de la envergadura
del avion mas 60 m (200 ft), mas 0,125D. Al determinar la desviacion admisible de la
trayectoria neta de vuelo en el despegue, a fin de evitar los obstaculos por lo menos con
los margenes especificados, se supone que no se da al avion inclinacién lateral antes
gue el margen vertical entre la trayectoria neta de despegue y los obstaculos sea de por
lo menos la mitad de la envergadura, pero no menor que una altura de 15,2 m (50 ft), y
gue después la inclinacion lateral no sea superior a 15°, salvo en los casos previstos en
(c)(1)(iv). La trayectoria neta de despegue considerada es la que corresponda a la altitud
del aerédromo, y a la temperatura ambiente y no es de méas del 50% de la componente
del viento de frente notificada ni menor que 150% de la componente de viento de cola
notificada existente en el momento del despegue. Se considera que la zona con
obstéculos que debe tenerse en cuenta en el despegue, y que se definié anteriormente,
incluye el efecto de viento de costado.

()  Cuando la trayectoria prevista no incluya cambio alguno de rumbo de mas de 15°:

RAC 135 195




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

(A) Enlos vuelos que se realicen en condiciones VMC durante el dia, o

(B) En los vuelos que se realicen con ayudas para la navegacion tales que el
piloto pueda mantener el avion en la trayectoria prevista con la misma
precision que en los vuelos especificados en (c¢) (1) (i). A), no es necesario
tener en cuenta los obstaculos situados a mas de 300 m (1.000 ft) a cada
lado de la trayectoria prevista.

(i)  Cuando la trayectoria prevista no incluya cambio alguno de rumbo de més de 15°,
en los vuelos IMC o VMC durante la noche, excepto en los casos previstos en (c)
(1) () B) y cuando la trayectoria prevista incluya cambios de rumbo de méas de 15°,
en los vuelos VMC durante el dia, no es necesario tener en cuenta los obstaculos
situados a mas de 600 m (2.000 ft) a cada lado de la trayectoria prevista.

(i) Cuando la trayectoria prevista incluya cambios de rumbo de méas de 15°, en los
vuelos IMC o VMC durante la noche, no es necesario tener en cuenta los
obstaculos situados a mas de 900 m (3.000 ft) a cada lado de la trayectoria
prevista.

(iv)  Un avion puede volar con angulos de inclinacion lateral de més de 15° por debajo
de 120 m (400 ft) por encima de la elevacion del final del recorrido de despegue
disponible, siempre y cuando se apliquen procedimientos especiales que permitan
al piloto volar con los dngulos de inclinacion lateral deseados en condiciones de
seguridad operacional en todas las circunstancias. Los angulos de inclinacién
lateral se limitaran a no mas de 20° entre 30 m (100 ft) y 120 m (400 ft), y a no
mas de 25° por encima de 120 m (400 ft). Deberan emplearse métodos aprobados
por el Estado del explotador para compensar el efecto de los angulos de
inclinacion lateral en las velocidades de operacién y la trayectoria de vuelo,
incluidos los incrementos de distancia que resulten de velocidades de vuelo
mayores. La trayectoria neta de vuelo del despegue en la que el avion esté
inclinado a un angulo de mas de 15° deberéa franquear todos los obstaculos con
una distancia vertical de por lo menos 10,7 m (35 ft) respecto de la parte mas baja
del avién inclinado, dentro de la distancia horizontal especificada en (c) (1). El uso
de angulos de inclinaciéon lateral mayores que los mencionados anteriormente
deberan estar sujeto a la aprobacion del Estado del explotador.

(d) Considerando una falla del motor critico en cualquier punto del despegue, el explotador debera
establecer procedimientos de contingencia, para satisfacer los requisitos de esta seccion y
proveer una ruta segura, franqueando los obstéaculos, hasta que el avion pueda cumplir la
seccién 135.1235 o hasta que el avion pueda aterrizar en el aerédromo de despegue o en un
aerddromo de alternativa de despegue.

135.1230 Aviones de categoria transporte propulsados por motores reciprocos -
Limitaciones en ruta con todos los motores operando

(@) Ningun piloto podra despegar un avién con un peso (masa) que, considerando el consumo
normal de combustible y aceite, no permita un régimen de ascenso (en pies por minuto), con
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todos los motores operando, de por lo menos 6.90 VSO (el nUmero de pies por minuto se
obtiene multiplicando el nimero de nudos por 6.90) a una altitud de al menos 300 m (1.000 ft)
por encima del terreno u obstaculo mas alto dentro de 18.5 km (10 NM) a cada lado de la
derrota prevista.

135.1235 Aviones de categoria transporte propulsados por motores reciprocos:

(@)

(b)

(©)

Limitaciones en ruta con un motor inoperativo

Excepto lo previsto en el parrafo (b) de esta seccién, ningun piloto podra despegar un avién
con un peso (masa) que, considerando el consumo normal de combustible y aceite, y las
condiciones meteoroldgicas previstas a lo largo de la ruta, no permita un régimen de ascenso
€en pies por minuto, con un motor inoperativo, de:

(1) Por lo menos (0.079 - 0.106/N) VsO2 (donde N corresponde al nUmero de motores
instalados y VSO se expresa en nudos) a una altitud de al menos 300 m (1.000 ft) por
encima del terreno u obstaculo mas alto dentro de 18.5 km (10 NM) a cada lado de la
derrota prevista.

(2) Paralos propésitos del parrafo (a) de esta seccion, el régimen de ascenso seréa de 0.026
VSO2 para aviones cuyo certificado de tipo se expidié antes de 1953.

En lugar de los requisitos del parrafo (a) de esta seccién y de acuerdo con un procedimiento

aprobado, un avion puede ser operado a la altitud de operacién con todos los motores, que

permita:

(1) Continuar, luego de una falla de un motor, hasta un aerédromo donde se pueda realizar
el aterrizaje de acuerdo con la secciéon 135.1250 o 135.1255, como sea apropiado,
considerando el consumo normal de combustible y aceite.

(2) Franquear obstaculosy terreno en ruta dentro de 9,3 km (5 NM) a cada lado de la derrota
prevista a una altitud de por lo menos 600 m (2.000 ft).

Si se utiliza el procedimiento aprobado segun el parrafo (b) de esta seccion, el explotador
cumplird con lo siguiente:

(1) El régimen de ascenso utilizado para calcular la trayectoria de vuelo del avién, sera
reducida por una cantidad, en pies por minuto, igual a:

() (0,079 — 0,106/N) VSO2 para aviones certificados segun la norma RAC 25.
(i) 0,026 VSO2 para aviones cuyo certificado de tipo se expidié antes de 1953.

(2) Laaltitud con todos los motores operando sera suficiente para que, en el evento de que
el motor critico falle en cualquier punto a lo largo de la ruta, el vuelo pueda proceder a

un aerodromo de alternativa predeterminado, utilizando este procedimiento.

(3) El avion debe cumplir las disposiciones del péarrafo (a) de esta seccion a una altitud de
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300 m (1.000 ft) sobre el aerédromo utilizado como de alternativa en este procedimiento.

(4) El procedimiento debe incluir un método aprobado de célculo para vientos vy
temperaturas que afectarian adversamente a la trayectoria de vuelo.

(5) Al cumplir este procedimiento, se permitira el vaciado rapido de combustible en vuelo,
si el explotador demuestra que:

()  Latripulacion esta instruida apropiadamente.
(i)  El programa de instruccion es adecuado.

(i) Se han tomado todas las precauciones necesarias para asegurar que el avién
llegara al aer6dromo con las reservas de combustible suficientes.

(6) El explotador y el piloto al mando de manera conjunta seleccionaran un aerédromo de
de alternativa para el cual los informes o prondsticos meteoroldgicos o una combinacion
de ellos, indiqguen que, para el periodo previsto de utilizacién, las condiciones
meteoroldgicas estaran en o por encima de los minimos meteorolégicos para un
aerédromo de alternativa especificado en el Manual de Operaciones del explotador.

135.1240 Aviones de categoriatransporte RAC 25 propulsados por cuatro o mas motores

(@)

(b)

reciprocos — Limitaciones en ruta con dos motores inoperativos

Ningln piloto podra operar un avién certificado segun la norma RAC 25 de cuatro 0 mas
motores, a menos que:

(1) No haya ningun punto a lo largo de la ruta propuesta que esté a mas de 90 minutos con
todos los motores operando a potencia de crucero desde un aer6dromo que cumpla con
los requisitos de la seccién 135.1250 o 135.1255, como sea apropiado; o

(2) Sea operado a un peso (masa) que permita al avion, con dos motores criticos
inoperativos, teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas previstas a largo de la
ruta, ascender a 0,013 VSO2 pies por minuto (donde el nimero de pies por minuto se
obtiene multiplicando el nimero de nudos al cuadrado por 0,013) a la mayor de las
siguientes alturas:

(i) 300 m (1.000 ft) por encima del terreno u obstaculo mas alto dentro de 18.5 km
(10 NM) a cada lado de la trayectoria de vuelo prevista o a una altitud de 1.500 m
(5.000 ft), la que sea mayor.

Para los propoésitos del subpérrafo (a)(2) de esta seccion, se asume que:

(1) Losdos motores fallan en el punto mas critico con respecto al peso (masa) de despegue,
de la parte de la ruta en que el avion estd a mas de 90 minutos de vuelo, con todos los
motores operando a potencia de crucero, desde un aerd6dromo que satisfaga lo
requisitos de la seccion 135.1250 o 135.1255, como sea apropiado.
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(2) El consumo de combustible y aceite es normal hasta el momento que fallan los dos
motores y el avion continla operando con dos motores restantes mas alla de ese punto.

(3) Cuando se asume que los motores han fallado a una altitud por encima de la altitud
minima establecida, el cumplimiento del régimen de ascenso prescrito a dicha altitud,
no necesita ser demostrado durante el descenso desde la altitud de crucero a la altitud
minima mencionada, si estos requisitos pueden ser cumplidos una vez que se ha
alcanzado esa altitud, asumiendo que:

() Eldescenso se realiza a lo largo de la trayectoria neta de vuelo.

(i)  Elrégimen de descenso es 0,013 VSO2 mayor que el régimen establecido en los
datos de performance aprobados.

(4) Si el vaciado rapido de combustible es requerido, el peso (masa) del avién en el
momento que los dos motores fallan, no debe ser menor al peso (masa) que incluya
suficiente combustible para:

(i)  Proceder hasta un aerédromo que cumpla con los requisitos de la Seccion
135.1250 o0 135.1255, como sea apropiado.

(i)  Alcanzar una altitud de por lo menos 300 m (1.000 ft) directamente sobre el
aerodromo.

135.1245 Aviones de categoria transporte propulsados por motores reciprocos —

(@)

(b)

Limitaciones de aterrizaje en aerédromos de destino en pista seca

Ningun piloto podra despegar un avion, salvo que su peso (masa) al llegar al aerédromo de
destino planificado, considerando el consumo normal de combustible y aceite en vuelo, permite
un aterrizaje con parada total dentro del 60% de la distancia de aterrizaje disponible (LDA) de
cada pista descrita en el parrafo (b) desde un punto ubicado a 15.2 m (50 ft) directamente por
encima del umbral de la pista.

Para determinar el peso (masa) de aterrizaje permitido en el aerédromo de destino, se asumira
lo siguiente:

(1) Elavion aterriza en la pista en la direccion mas favorable del viento.
(2) Elavion aterriza en la pista adecuada considerando:
() Ladirecciony la velocidad probable del viento (considerando no mas del 50% de
la componente de viento de frente notificada o no menos del 150% de la
componente de viento de cola notificada, segun prondstico para la hora prevista

de utilizacién).

(i)  Las caracteristicas de operacion en tierra del tipo de avion.
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(©)

(d)

(i)  Otras condiciones, tales como ayudas de aterrizaje y terreno.

Un avion que tenga la prohibicion de despegar debido a que no cumple los requisitos del
subparrafo (b)(2) de esta seccidn, puede despegar si se especifica en el plan operacional de
vuelo un aerédromo de alternativa que cumple todos los requisitos de esta seccion excepto
gue el avién puede realizar un aterrizaje con parada total dentro del 70% de la distancia de
aterrizaje disponible (LDA) de la pista.

Para determinar el peso (masa) de aterrizaje de acuerdo con esta seccion, el explotador debera
tener en cuenta, por lo menos los siguientes parametros:

(1) Laaltitud de presién apropiada a la elevacion del aerédromo de destino o si la altitud de
presion anticipada al momento del aterrizaje no puede ser determinada por los
pronésticos meteoroldgicos, la elevacion del aerédromo.

(2) La pendiente de la pista en la direccion del aterrizaje, si es mayor de + 2,0%.
(3) La direccion y la velocidad probable del viento (considerando no mas del 50% de la

componente de viento de frente notificada o no menos del 150% de la componente de
viento de cola notificada, segun prondstico para la hora prevista de utilizacion).

135.1250 Aviones de categoria transporte propulsados por motores reciprocos —

(@)

Limitaciones de aterrizaje en aerédromos de alternativa con pista seca

Ninguna persona puede listar un aerédromo de alternativa en un plan operacional de vuelo y
en el plan de vuelo ATS, a menos que:

(1) El avién, con un peso (masa) anticipado a la hora de arribo a ese aer6dromo, basado
en las condiciones de los parrafos 135.1245 (b) y (d), pueda realizar un aterrizaje con
parada total, dentro del 70% de la distancia de aterrizaje disponible (LDA) de la pista,
pasando sobre el umbral de aterrizaje a una altura de 15.2 m (50 ft).

135.1255 Aviones de categoria transporte propulsados por motores reciprocos -

(@)

(b)

Aterrizajes en pistas mojadas y contaminadas

Ningun piloto podra despegar un avion cuando los correspondientes informes y pronésticos
meteorolégicos, o una combinacion de ambos, indiquen que la pista puede estar mojada a la
hora estimada de llegada, salvo que la distancia de aterrizaje disponible (LDA) sea igual o
superior a la distancia requerida, determinada de acuerdo con la Seccién 135.1245 0 135.1250,
como sea aplicable, multiplicada por un factor de 1.15.

Ningun piloto podr4 despegar un avion cuando los correspondientes informes y prondsticos
meteoroldgicos, o una combinacion de ambos, indiquen que la pista puede estar contaminada
a la hora estimada de llegada, salvo que la distancia de aterrizaje, determinada utilizando datos
gue sean aceptables para la UAEAC, no exceda de la distancia de aterrizaje disponible (LDA).
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135.1260

(@ Ningu
1)
(2)
(3)

Aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina -
Limitaciones de peso (masa)

n piloto podra despegar un avién con un peso (masa) que:

Exceda el peso (masa) de despegue especificado en el AFM para la altitud del
aerdédromo y la temperatura ambiente existente en el momento del despegue.

Teniendo en cuenta el consumo normal de combustible y de aceite para llegar al
aerédromo de destino y a los aer6dromos de alternativa de destino, exceda el peso
(masa) de aterrizaje especificado en el AFM para:

() La altitud de cada uno de los aerédromos considerados.

(i) Las temperaturas ambiente previstas en el momento del aterrizaje.

Exceda del peso (masa) con el cual, de conformidad con las distancias minimas de
despegue consignadas en el AFM, se demuestre el cumplimiento de los siguientes

requisitos, para la pista a ser utilizada:

() La distancia de aceleracidn-parada requerida no excedera distancia de
aceleracion-parada disponible (ASDA);

(i) La distancia de despegue requerida no excedera la distancia de despegue
disponible (TODA); sin embargo, en ningln caso debera considerarse la zona libre
de obstaculos en mas de mitad del TORA.

(i)  El recorrido de despegue requerido no excedera lo recorrido de despegue
disponible (TORA).

Nota. — No se debera considerar la longitud de la zona de parada ni la longitud de la zona

libre

de obstéculos, salvo que estas satisfagan las especificaciones pertinentes del Anexo

14 Volumen | de la OACI.

(4)

(5)

RAC 135

Los siguientes requisitos deben ser cumplidos en los calculos de distancias minimas de
despegue:

(i) Debe utilizarse el mismo valor de V1 para las fases de continuacion y de
interrupcion del despegue.

(i)  En una pista mojada o contaminada, el peso (masa) no deberé exceder el peso
(masa) permitido para el despegue en pista seca para las mismas condiciones.

Las distancias minimas de despegue consignadas en el AFM corresponderan a:

() La altitud de presion del aerdodromo, pista, zona de parada y zona libre de
obstaculos que hayan de utilizarse.
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(i)  Latemperatura del aerédromo.
(i)  La condicion y tipo de superficie de la pista.
(iv) La pendiente de la pista en la direccion del despegue;

(v) El viento, incluyendo no méas del 50% de la componente de viento de frente
notificada o no menos del 150 % de la componente de viento de cola notificada.

(vi) Lareduccion en la longitud de pista, si se produce debido a la alineacion del avion
antes del despegue.

(b) Las distancias en pistas mojadas asociadas con pistas ranuradas o con revestimiento de
friccion porosa (PFC), si se proporcionan en el AFM, deberan ser utilizadas solamente para
pistas que son ranuradas o tratadas con dicho revestimiento y que han sido disefadas,
construidas y mantenidas de manera aceptable para la AAC de Estado.

(c) Paralos propdsitos de esta seccion, los términos “distancia de aceleracién-parada

, “distancia

de despegue” y “recorrido de despegue” tienen los mismos significados que los utilizados en
los reglamentos bajos los cuales el avién fue certificado.

135.1265

Aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina -
Limitaciones de despegue

(@) Limitaciones relativas al franqueamiento de obstaculos en el despegue.

(1)

RAC 135

Ningun piloto debera iniciar el despegue con una masa mayor que la que se indica en
el manual de vuelo como correspondiente a una trayectoria neta de vuelo en el
despegue, que permita salvar todos los obstaculos con un margen vertical de por lo
menos 10,7 m (35 ft) o con un margen lateral de por lo menos 90 m (300 ft) mas 0,125D,
donde D es la distancia horizontal recorrida por el avion desde el extremo de la distancia
de despegue disponible, salvo en los casos previstos en (a) (1) (i) hasta (a) (1) (iii)
inclusive. Para aviones con una envergadura de menos de 60 m (200 ft), puede utilizarse
un margen de franqueamiento de obstaculos horizontal de la mitad de la envergadura
del avion mas 60 m (200 ft), mas 0,125D. Al determinar la desviacion admisible de la
trayectoria neta de vuelo en el despegue, a fin de evitar los obstaculos por lo menos con
los margenes especificados, se supone que no se da al avion inclinacion lateral antes
gue el margen vertical entre la trayectoria neta de despegue y los obstaculos sea de por
lo menos la mitad de la envergadura, pero no menor que una altura de 15,2 m (50 ft), y
gue después la inclinacion lateral no sea superior a 15°, salvo en los casos previstos en
(&) (1) (iv). La trayectoria neta de despegue considerada es la que corresponda a la
altitud del aerédromo, y a la temperatura ambiente y no es de mas del 50% de la
componente del viento de frente notificada ni menor que 150% de la componente de
viento de cola notificada existente en el momento del despegue. Se considera que la
zona con obstaculos que debe tenerse en cuenta en el despegue, y que se definio
anteriormente, incluye el efecto de viento de costado.

202




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

Cuando la trayectoria prevista no incluya cambio alguno de rumbo de mas de 15°:
(A) Enlos vuelos que se realicen en condiciones VMC durante el dia, o

(B) En los vuelos que se realicen con ayudas para la navegacién tales que el
piloto pueda mantener el avion en la trayectoria prevista con la misma
precision que en los vuelos especificados en (¢) (1) (i). A), no es necesario
tener en cuenta los obstaculos situados a mas de 300 m (1 000 ft) a cada
lado de la trayectoria prevista.

Cuando la trayectoria prevista no incluya cambio alguno de rumbo de mas de 15°,
en los vuelos IMC o VMC durante la noche, excepto en los casos previstos en (c)
(2) (i) B) y cuando la trayectoria prevista incluya cambios de rumbo de més de 15°,
en los vuelos VMC durante el dia, no es necesario tener en cuenta los obstaculos
situados a mas de 600 m (2 000 ft) a cada lado de la trayectoria prevista.

Cuando la trayectoria prevista incluya cambios de rumbo de méas de 15°, en los
vuelos IMC o VMC durante la noche, no es necesario tener en cuenta los
obstaculos situados a mas de 900 m (3 000 ft) a cada lado de la trayectoria
prevista.

Un avién puede volar con angulos de inclinacion lateral de mas de 15° por debajo
de 120 m (400 ft) por encima de la elevacion del final del recorrido de despegue
disponible, siempre y cuando se apliquen procedimientos especiales que permitan
al piloto volar con los angulos de inclinacion lateral deseados en condiciones de
seguridad operacional en todas las circunstancias. Los angulos de inclinacion
lateral se limitardn a no mas de 20° entre 30 m (100 ft) y 120 m (400 ft), y a no
mas de 25° por encima de 120 m (400 ft). Deberan emplearse métodos aprobados
por el Estado del explotador para compensar el efecto de los angulos de
inclinacion lateral en las velocidades de operacion y la trayectoria de vuelo,
incluidos los incrementos de distancia que resulten de velocidades de vuelo
mayores. La trayectoria neta de vuelo del despegue en la que el avion esté
inclinado a un angulo de méas de 15° deberéa franquear todos los obstaculos con
una distancia vertical de por lo menos 10,7 m (35 ft) respecto de la parte mas baja
del avién inclinado, dentro de la distancia horizontal especificada en (c) (1). El uso
de angulos de inclinaciéon lateral mayores que los mencionados anteriormente
deberan estar sujeto a la aprobacion del Estado del explotador.

(b) En el calculo de la trayectoria neta de vuelo del parrafo (a) de esta seccion, para la pista a ser
utilizada, deberan incorporase las correcciones correspondientes a:

(1)
(2)
3)

RAC 135

El peso (masa) del avion al inicio del recorrido de despegue.

Los procedimientos operacionales.

La altitud de presion en el aerédromo.
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(€)

(4) Latemperatura ambiente en el aerédromo.

(5) El viento existente en el momento del despegue, incluyendo no méas del 50% de la
componente de viento de frente notificada o no menos del 150% de la componente de
viento de cola notificada.

(6) La pendiente de la pista en la direccion del despegue.
(7) Tipo de superficie de la pista.

(8) Las condiciones de la superficie de la pista a la hora prevista de utilizacién, como:
presencia de nieve, agua, fango, hielo o una combinacién de estos elementos.

Considerando una falla del motor critico en cualquier punto del despegue, el explotador debera
establecer procedimientos de contingencia, para satisfacer los requisitos de esta seccion y
proveer una ruta segura, franqueando los obstaculos, hasta que el avién pueda cumplir lo
prescrito en la seccién 135.1270 o hasta que el avién pueda aterrizar en el aer6dromo de
despegue o en un aerédromo de alternativa de despegue.

Nota. — Para los propdsitos de esta seccion, el término, “trayectoria neta de despegue’, tiene
el mismo significado que el utilizado en los reglamentos bajo los cuales el avion fue certificado.

135.1270 Aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina -

(@)

Limitaciones en ruta con un motor inoperativo

Ningun piloto podra despegar un avidon con un peso (masa) mayor a los datos del AFM para la
trayectoria neta de vuelo en ruta considerando un motor inoperativo y las condiciones
meteoroldgicas previstas a largo de la ruta, que permita el cumplimiento de los subparrafos (a)
(1) o (a)(2) en todos los puntos a lo largo de la ruta:

(1) Una pendiente positiva:

() A una altitud de por lo menos 300 m (1.000 ft) por encima de todo terreno y
obstaculos en ruta, dentro de 9,3 km (5 NM) a cada lado de la derrota prevista.

(i)  Una altitud de 450 m (1.500 ft) por encima del aerédromo donde se asume
aterrizara el avion después de que falla un motor; o

(2) Que el avidn continte su vuelo desde una altitud de crucero hasta un aerédromo donde
se puede realizar el aterrizaje segun la Secci6on 135.1285 o 135.1290, como sea
apropiado, franqueando todos los obstaculos en ruta, dentro de 9,3 km (5 NM) a cada
lado de la derrota prevista con:

()  Un margen vertical de por lo menos 600 m (2.000 ft).

(i)  Conuna pendiente positiva a 450 m (1.500 ft) sobre el aerodromo donde aterrizara
el avion luego de la falla del motor.
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(b) Para los propdsitos del subparrafo (a)(2) de esta seccién, se asume que:

(1) El motor falla en el punto més critico a lo largo de la ruta, teniendo en cuenta el tiempo
de reaccion del piloto y los posibles errores de navegacion.

(2) Setiene en cuenta los efectos del viento en la trayectoria del vuelo.

(3) Elvaciado rapido de combustible sera permitido, si el explotador demuestra que:

()  Latripulacion esta instruida apropiadamente.

(i)  El programa de instruccion es adecuado.

(i) Se han tomado todas las precauciones necesarias para garantizar un
procedimiento seguro que permita al avion llegar al aerédromo seleccionado con
las reservas de combustible suficientes.

(4) El aer6dromo de alternativa se encuentra especificado en el plan operacional de vuelo
y cumple los minimos meteoroldgicos establecidos para el periodo previsto de
utilizacion.

(5) El consumo de aceite y combustible después de la falla del motor es igual al consumo
permitido en los datos de la trayectoria neta de vuelo indicados en el AFM.

(c) El explotador debera aumentar el ancho del area de franqueamiento de obstaculos requerida
en (8)(1) y (8)(2) de 9,3 km (5 NM) por 18,5 km (10 NM) si la precision de navegacién no
atiende, como minimo, a los criterios de RNP 5.

135.1275 Aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina -

Limitaciones en ruta con dos motores inoperativos

(& Ningun piloto podra operar un avion de turbina de tres o0 mas motores a lo largo de una ruta
prevista, salvo que cumpla con una de las siguientes condiciones:

(1) Supeso (masa), de acuerdo con los datos del AFM de ese avidn para la trayectoria neta
de vuelo en ruta con dos motores inoperativos y teniendo en cuenta las condiciones
meteoroldgicas previstas a lo largo de la ruta, le permita volar desde el punto donde se
asume que los dos motores fallan simultdneamente hasta un aerédromo que cumple los
requisitos de la Seccion 135.1285 o 135.1290, como sea apropiado, con una trayectoria
neta de vuelo que franquee verticalmente por lo menos con 600 m (2.000 ft), todo el
terreno y los obstaculos en ruta, dentro 9,3 Km (5 NM) a cada lado de la derrota prevista.

(b) Para los propésitos del subparrafo (a)(1) de esta seccion, se asume que:

(1) Los dos motores fallan en el punto mas critico de la ruta en que el avion esta a mas de
90 minutos de vuelo, con todos los motores operando a potencia de crucero, desde un
aerddromo que cumpla los requisitos de la seccién 135.1285 o 135.1290, como sea
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apropiado.

(2) Latrayectoria neta de vuelo tendra una pendiente positiva a 450 m (1.500 ft) por encima
de la elevacion del aerédromo donde se asume que el avion aterrizara luego de que los
dos motores fallan.

(3) Elvaciado rapido de combustible sera aprobado si el explotador demuestra que:

()  Latripulacion esta instruida apropiadamente.

(i)  El programa de instruccion es adecuado.

(i) Se han tomado todas las precauciones necesarias para garantizar un
procedimiento seguro que permita al avion llegar al aerédromo con las reservas

de combustible suficientes.

(4) EIl peso (masa) del avion en el punto donde se asume que los dos motores fallan
proporcionard suficiente combustible para:

()  Continuar hasta el aerédromo seleccionado.

(i)  Llegar a una altitud de por lo menos 450 m (1.500 ft) directamente sobre ese
aerodromo.

(i)  Volar por 15 minutos a potencia de crucero.

(5) Elconsumo de combustible y aceite después de la falla de los motores es el mismo que
el consumo permitido segun los datos de la trayectoria neta de vuelo que se indican en
el AFM.

(c) El explotador debera aumentar el ancho del area de franqueamiento de obstaculos requerida
en (a)(1) de 9,3 km (5 NM) por 18,5 km (10 NM), si la precisién de navegacion no atiende,
como minimo, a los criterios de RNP 5.

135.1278 Aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina -
Limitaciones de aterrizaje

(& Ningun piloto podra despegar un avion con un peso (masa) tal que, considerando el consumo
normal de combustible y aceite en vuelo al aerédromo de destino de alternativa, el peso del
avion al arribo exceda el peso (masa) de aterrizaje establecido en el AFM para:

(1) Laaltitud de presion apropiada a la elevacion del aerédromo de destino o de alternativa
o si la altitud de presion anticipada al momento del aterrizaje no puede ser determinada
por los prondsticos meteorolégicos, la elevacion del aerédromo de destino o de
alternativa.

(2) Latemperatura ambiente anticipada al momento del aterrizaje.
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135.1280 Aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina -

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

Limitaciones de aterrizaje en aerédromos de destino en pista seca

Ningun piloto podra despegar, salvo que su peso (masa) al arribo, considerando el consumo
normal de combustible y aceite en vuelo, de acuerdo con la distancia de aterrizaje establecida
en el AFM para la elevacion del aerédromo de destino y las condiciones de viento previstas en
ese aerddromo a la hora de llegada, permita realizar un aterrizaje con parada total dentro del
60% para turborreactores y del 70% para turbohélice de la distancia de aterrizaje disponible,
pasando sobre el umbral de aterrizaje a una altura de 15.2 m (50 ft), para cada pista descrita
en (b).

Para determinar el peso (masa) de aterrizaje permitido en el aerédromo de destino, se asume
lo siguiente:

(1) El avion aterriza en la pista y en la direccion mas favorable con viento en calma.
(2) Elavion aterriza en la pista apropiada, teniendo en cuenta:

(i) Lavelocidad y direccion probable del viento, considerando no més del 50% de la
componente de viento de frente notificada o no menos del 150% de la componente
de viento de cola notificada, segun prondstico para la hora prevista de utilizacién.

(i) Las caracteristicas de operacion en tierra del avion.

(i)  Otras condiciones, tales como ayudas al aterrizaje y terreno.

Un avidn turbohélice que no cumpla los requisitos del subparrafo (b)(2) de esta seccién, podra
despegar si se especifica un aerédromo de alternativa que cumpla con todos los requisitos de
esta seccion, excepto que el avion pueda realizar un aterrizaje con parada total dentro del 70%
de la distancia de aterrizaje disponible (LDA) de la pista.

Un avion turborreactor que no cumpla los requisitos del subpérrafo (b)(2) de esta seccion,
podra despegar si se especifica en el Plan operacional de vuelo un aerédromo de alternativa

gue cumpla con todos los requisitos de los parrafos (a) y (b) de esta seccion.

Para determinar el peso (masa) de aterrizaje de acuerdo con esta seccion, el explotador debera
tener en cuenta, de forma directa, por lo menos los siguientes parametros:

(1) Laaltitud de presion apropiada a la elevacion del aerédromo de destino o si la altitud de
presion anticipada al momento del aterrizaje no puede ser determinada por los
pronosticos meteoroldgicos, la elevacion del aerédromo.

(2) La pendiente de la pista en la direccion del aterrizaje, si es mayor que + 2,0%.

135.1285 Aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina -

Limitaciones de aterrizaje en aer6dromos de alternativa en pista seca.
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(@)

Ningun explotador podra seleccionar un aerédromo como aerédromo de alternativa, salvo que,
basado en las condiciones asumidas en la seccion 135.1280, un avion pueda realizar en ese
aerédromo, pasando sobre el umbral de aterrizaje a una altura de 15.2 m (50 ft), una parada
total dentro del:

(1) 60% de la distancia de aterrizaje disponible (LDA) de la pista para aviones
turborreactores.

(2) 70% de la distancia de aterrizaje disponible (LDA) de la pista para aviones turbohélices.

135.1290 Aviones de categoria transporte propulsados por motores aturbina — Aterrizaje

(@)

(b)

en pistas mojadas o contaminadas

Ningun piloto podra despegar un avion cuando los informes o pronésticos meteoroldgicos, o
una combinacién de éstos, indiquen que la pista en el aerédromo de destino puede estar
mojada a la hora estimada de llegada, salvo que la distancia de aterrizaje disponible (LDA) sea
como minimo el 115% de la distancia de aterrizaje requerida, determinada de acuerdo con la
seccion 135.1280.

Ningun piloto podra despegar un aviéon cuando los informes o prondsticos meteorologicos o
una combinacién de éstos, indiquen que la pista en el aerédromo de destino puede estar
contaminada en la hora estimada de llegada y la distancia de aterrizaje disponible (LDA) sera
la mayor de las siguientes distancias:

(1) Laque se determine de acuerdo con el parrafo (a) de esta seccion; o

(2) El 115% de la distancia determinada de acuerdo con los datos aprobados de distancia de
aterrizaje con pista contaminada, 0 su equivalente, aceptados por la UAEAC.

(©)

(d)

(e)

En una pista mojada, se podra utilizar una distancia de aterrizaje mas corta que la requerida
en el parrafo (a) de esta seccién, pero no menor de la que se requiere en la seccién 135.1285,
si el AFM incluye informacion adicional especifica sobre distancias de aterrizaje en pistas
mojadas.

En una pista contaminada, se podra utilizar una distancia de aterrizaje mas corta que la
requerida en el parrafo (b) de esta seccion, pero no menor de la que se requiere en la seccion
135.1285, si el AFM incluye informacién adicional especifica sobre distancias de aterrizaje en
pistas contaminadas.

De cumplirse los parrafos (b), (c) y (d) de esta seccion, se aplicaran los criterios de la Seccion
135.1280. No obstante, la seccion 135.1280 (a) no necesita aplicarse a la determinacion de la
distancia de aterrizaje en pistas mojadas y contaminadas estipuladas en los pérrafos (b), (c) y
(d) de esta seccion.

135.1295 Aviones de categoria transporte de 9 pasajeros 0 menos — Limitaciones de

operacion
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(@) Ningun piloto podra operar un avioén de categoria transporte propulsado por motores reciprocos

de 9 asientos de pasajeros o menos, salvo que cumpla con:

(1) Las limitaciones de peso (masa) requeridas en la Seccion 135.1220.

(2) Las limitaciones de despegue requeridas en la Seccion 135.1225.

(3) Las limitaciones de aterrizaje requeridas en las Secciones 135.1245, 135.1250 y
135.1255.

(b)  Ningun piloto podré operar un avion de categoria transporte propulsado por motores a turbina

de 9 asientos de pasajeros o0 menos, salvo que cumpla con:

(1) Las limitaciones de despegue requeridas en la Seccién 135.1265.

(2) Las limitaciones de aterrizaje requeridas en las secciones 135.1278, 135.1280,
135.1285y 135.1290.

135.1300 Aviones de categoria ‘commuter’ (regional) — Limitaciones de operacion

(@) Ningun piloto podra operar un avién de categoria ‘commuter’ (regional), salvo que cumpla con
las limitaciones de peso (masa) establecidas en el AFM aprobado.

(b) Ningun piloto podra operar un avidn de categoria ‘commuter’ (regional) con un peso (masa)
mayor al listado en el AFM aprobado, el cual permita una trayectoria neta de vuelo de despegue
gue franquee todos los obstaculos, ya sea:

(1) Con un margen vertical de por lo menos 10.7 m (35 ft); o
(2) Con un margen lateral (horizontal) de por lo menos 60 m (200 ft) dentro de los limites
del aer6dromo y de por lo menos 90 m (300 ft) fuera de dichos limites.

(c) Ningun piloto podra operar un avion de categoria ‘commuter’ (regional), salvo que cumpla con
las limitaciones de aterrizaje requeridas en las Secciones 135.1278, 135.1280, 135.1285 y
135.1290. Para los propositos de este parrafo, las secciones citadas son de aplicacion para
todos los aviones de categoria ‘commuter’ (regional), no obstante que su aplicacién sea para
aviones de categoria transporte propulsados por motores a turbina.

(d) Para la determinacion de los pesos (masas) maximos, distancias minimas y trayectorias de
vuelo requeridas en los parrafos (a) hasta (c) de esta seccion, se deben efectuar correcciones
para los factores de 135.1210 (c).

(e) Paralos propdsitos de esta seccion, se asume que el avion:

(1) No realizara ninguna inclinacién lateral hasta una altura de 15,2 m (50 pies) como se
indica en los datos de la trayectoria neta de vuelo de despegue del AFM.
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(2) Después de dicha altura, el &ngulo maximo de inclinacién lateral no debe ser mayor de
15°,

135.1303 Aviones que no son de categoria transporte ni ‘commuter’ (regional) -
Limitaciones de operacion

(@) Ningun piloto podra operar un avién que no es de categoria transporte ni ‘commuter’ (regional)
salvo que cumpla con las limitaciones de peso (masa) para el despegue y para el aterrizaje
como figuran en el manual de vuelo del avion.

135.1305 Otros requisitos para operaciones nocturnas de avione